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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

PASAJUL UNIRIIL, B-DUL I. C. BRATIANU - ETAPA 1

1. DESCRIEREA LUCRARII

1.1. Amplasament

Amplasamentul pe care se gaseste obiectivul se afla situat in intravilanul Municipiului
Bucuresti, domeniu public in administrarea Administratiei Strazilor. Pasajul rutier subteran din
Piata Unirii asigura legatura intre B-dul I.C. Bratianu si B-dul Dimitrie Cantemir, subtraversand

Piata Unirii si in acest fel, evitand intersectiile cu Calea Calarasi, B-dul Unirii si Splaiul Unirii.
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Fig. 1 Amplasament Pasaj Unirii

1.2. Adancimea de inghet
Adancimea de inghet (Fig.2)- Conform STAS 6054-77 ,.Zonarea teritoriului Romaniei
dupa adancimea maxima de inghet”, amplasamentul studiat este strabatut de geoizoterma de 0°C

la adancimea de 0,90 m.
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Fig.2 - Zonarea teritoriului Romdniei dupi adincimea de inghet

1.3. Seismicitatea zonei

Din punct de vedere seismic, conform reglementarii tehnice ”Cod de proiectare seismicd —
partea 1- Prevederi de proiectare pentru cladiri, P100-1/2013", intensitatea pentru proiectare a
hazardului seismic este descrisa de valoarea de varf a acceleratiei terenului, ag (acceleratia
terenului pentru proiectare) determinati pentru intervalul mediu de recurentd de referintd (IMR)
de 225 ani. In cazul zonei in discutie, acceleratia a, are valoarea de 0.30g (Fig.4). Perioada de
control (colf) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona de valori maxime in spectrul
de acceleratii absolute si zona de valori maxime in spectrul de viteze relative. Perioada de colt are
valoarea Tc= 1.6 sec (Fig.5).

Conform hartilor de microzonare seismica (Fig.3) realizate prin studierea cutremurelor din
1986 si 1990 a rezultat ca zonele care amplifica cel mai tare cutremurele in Bucuresti sunt
Magurele, Militari, Panduri, Casa Presei, Pantelimon si Balta Alba. Un cutremur cu intensitatea

de 7 grade Richter ajunge aici la 8 si chiar 8,6 grade Richter.
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Fig. 3 - Zonarea seismicd a teritoriului Romaniei
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Fig.4 - Zonarea teritoriului Romdniei in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului
pentru proiectare ag pentru cutremure avind intervalul mediu de recurentd IMR=225 ani
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Fig.5 - Zonarea teritoriului Romdéniei in termeni de perioada de control (coly), Tc a spectrului
de rdspuns

1.4. Geologia, morfologia si regimul climatic ale zonei

Orasul Bucuresti este amplasat in zona centrala a Platformei Moesice, un bloc ramas rigid
inca de la sfarsitul Precambrianului, constituit dintr-un soclu de sisturi cristaline si o cuvertura
groasa formata din formatiuni sedimentare paleozoice, mezozoice, tertiare si cuaternare. La nivelul
Bucurestiului soclul de sisturi cristaline se situeaza la cca. 6000 m adancime, pe el se dispun
transgresiv direct depozitele detritice rosii ale Permianului, Triasicului si eventual Jurasicului
mediu. Calcarele mezozoice inclina constant spre nord, in consecinta depozitele tertiare (Miocen
mediu, Pliocen) si cuaternare (Pleistocen-Holocen) se ingroasa catre nord, diminuandu-se in
acelasi timp treptat inclinarea. La modul general, pentru Platforma Moesica se vorbeste de patru
secvente de sedimentare mari caracterizate prin urmatoarele grosimi: secventa Paleozoic poate
avea pana la cca. 5,5 km grosime, secventa Permian —Triasic pana la cca. 5 km grosime, secventa

Liasic - Cretacic superior pana la cca. 3,5 km grosime, iar secventa Miocen mediu-Holocen pana
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la cca. 1,5 km grosime ( Sandulescu, 1984). Detalii legate de litologiile subsolului Bucurestiului
au fost furnizate prin studiile cu foraje sapate in interiorul inelului de cale ferata al Bucurestiului,
incepand cu Liteanu (1952) si continuand cu cele care au dus la elaborarea hartilor geologice scara
1:200.000 ale IGR. Astfel, Lacatusu et al. (2008) descriu Romanian superior - Pleistocen inferior
Formatiunea de Dunare cu Subformatiunea inferioara de Dunare si Subformatiunea superioara de
Dunare, constituita preponderent din pietrisuri si nisipuri, rezultata in urma depunerii de aluviuni
fluviatile in conditii paleoclimatice apropiate, respectiv cu totul diferite de cele actuale. Sunt
mentionate succesiuni de ritmuri de sedimentare cu trei sau patru tipuri de roci, nisip grosier cu
sau fara pietris, nisip mediu fin, argila cenusie verzuie ori argila negricioasa (Enciu et al. 1955).
Grosimile variaza intre 8-10 m, uneori chiar 170 m (forajul H din Colentina).

Limita ei bazala (cu Formatiunea de Dunare sau mai precis cu Subformatiunea inferioara
de Dunare) este situata la 65 m in sudul orasului si la 205-210 m adancime in forajele din prejma
padurii Baneasa. Grosimea acestei formatiuni creste de la 40-45 m in sud la 150-155 m in nord.
Este constituita dintr-o alternanta de nisipuri fine, nisipuri siltice, nisipuri argiloase, namoluri intr-
un fond preponderent de argile nisipoase si argile calcaroase. Demn de semnalat ar mai fi faptul
ca in sudul orasului ponderea nisipurilor fine este de 40% din total, in nord ajungand pana pe la
20%. In linii generale, litologia formatiunii este una proprie unei sedimentari fluvial-lacustre. In
acoperisul formatiunii preponderent argiloase de Coconi, pe o grosime de aproximativ 20 m s-au
depus de regula 3 strate de nisipuri care au fost incadrate in Formatiunea de Mostistea de varsta
Pleistocen mediu (Hanganu et Magerescu, 1973). Succesiunea acestor depozite cuaternare vechi
(pleistocene) variaza in grosime de la 170 m in sud (Gara Progresul) la mai mult de 300 m in nord
(Gara Baneasa) si cuprinde de jos in sus urmatoarea succesiune:

1. pietrisurile de Fratesti (92-150 m grosime);

2. complexul marnos lacustru (30-130 m);

3. nisipurile de Mostistea (6-30 m);

4. complexul argilos intermediar (0-25 m);

5. pietrisurile si nisipurile de Colentina (0-15 m).

Nivelurile de nisipuri 1, 3, 5 constituie principalele rezervoare de apa (acvifere) ale

Municipiului Bucuresti.

1.5. Situatia existenta

Pasajul subteran Unirii a fost realizat in perioada 1986 - 1987. Lungimea totala a pasajului
este de 789,70 m, din care zona acoperita a pasajului este de 535,50 m, iar rampele de acces au
lungimi de 127,00 m pe rampa Lipscani si de 127,20 m pe rampa Dimitrie Cantemir. In profil
longitudinal pasajul prezinta urmatoarele declivitati: zona acoperita are o declivitate de 1,30%,
rampa Lipscani 2,10%, iar rampa Dimitrie Cantemir prezinta declivitati cuprinse intre 1% si 4%.
Elementele geometrice ale traseului in plan, in profil longitudinal si ale sectiunii transversale, au

fost impuse de constructiile existente pe traseu la data proiectarii: cele doua statii de metrou Unirii
7
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1 si Unirii 2, magazinul Unirea si raul Dambovita (format din casete cu apa menajera si casete cu
apa curata).

Rampa Lipscani, aferenta B-dul I.C. Bratianu incepe imediat dupa intersectia cu strada
Gabroveni. Aceasta rampa este formata din doua cai rutiere, fiind separate si amplasate la cate
12,00 m de axul B-dului I.C. Bratianu stanga-dreapta. Pe lungimea celor doua cai care formeaza
rampa L.C. Bratianu, la suprafata, circulatia pe b-dul [.C. Bratianu se desfasoara pe 4 benzi
carosabile, amenajate intre cele doua cai.

Pasajul rutier acoperit subtraverseaza Calea Calarasilor, tra

Dambovita (sifonat in zona traversarii) si magistrala 1 Metrou, termig4aQ uli Jibigversarea
4

str. Radu Voda.

La rampa Dimitrie Cantemir cele doua cai sunt alaturate s

existent. e
A
Y.
rCilatie), 1ar

prevazute trotuare tehnice denivelate cu latime variabila intre 0,20 m si 0,50 m inspre peretii
laterali si 0,55 m inspre stalpii centrali.

In sectiune transversala zona acoperita a pasajulului este alcatuit;

alcatuiesc o caseta cu 3 pereti, in interiorul careia au fost amenaja
ventilatie si instalatii.

Caseta este alcatuita din:

distanta de 5,00 m pe cea mai mare parte a lungimii zonei acoperite, cu exceptia zonei de
deasupra statiei Unirii 1, unde peretele central este continuu;

- radier din beton armat care uneste peretii laterali cu peretele central si monolitizeaza la
partea inferioara, elementele prefabricate ale peretilor;

- peretele, care separa spatiul pentru ventilatie si instalatii de restul pasajului nu face parte
din structura de rezistenta a pasajului.

- suprastructura carosabila care este alcatuita din elemente prefabricate din beton
precomprimat - fasii cu goluri de lungime 8,30 m si inaltime de 52 cm, 72 ¢m sau 80 cm,
in functie de linia rosie a profilului longitudinal. Peste fasiile cu goluri s-a executat sistemul
rutier si lucrarile colaterale ale carosabilului din Piata Unirii.

- caseta reazema direct pe teren prin intermediul unui strat de balast de 40 cm grosime.

Din cauza lungimii relativ mari a pasajului, dar si din cauza punctelor de conflict cu
lucrarile existente la data executiei sale, a rezultat necesitatea prevederii a 8 rosturi transversale

dispuse la capetele zonelor, care difera din punctul de vedere al modului de realizare a structurii.
8
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La nivelul acestor rosturi toate elementele pasajului — radier, pereti, suprastructura — sunt
intrerupte.

Din punctul de vedere al structurii rutiere, in pasaj, dar si pe rampe, aceasta este alcatuita
din 2 straturi de mixtura asfaltica cu grosime cuprinsa intre 10 si 16 c¢m, dispuse pe radierul
pasajului sau pe un strat de fundatie din beton de ciment pe zona rampelor.

Colectarea si evacuarea apelor de pe rampele pasajului si din pasaj se face prin intermediul
gurilor de scurgere si a racordurilor sifonate, apele fiind conduse catre bazinele de retentie dispuse
in punctele de minim ale pasajului. Preluarea apelor pluviale, precum si a apelor provenite din
infiltratii se face, in zona acoperita a pasajului, printr-un sistem de guri de scurgere, camine de
colectare si un sistem de statii de pompare.

La data inspectiei in teren s-a constatat lipsa sistemului de ventilatie. In urma analizarii
unor studii mai vechi se poate lua in considerare faptul ca pentru evacuarea aerului viciat din pasaj,
coroborat ca introducerea de aer curat, a fost prevazuta o instalatie de ventilatie mecanica actionata
din doua centrale de ventilatie amplasate la capetele zonei acoperite ale pasajului (CV1 in statia
de metrou Unirii 2, priza de aer fiind in zona parapetului accesului pictonal din strada Halelor, iar
centrala CV2 in zona iesirii catre B-dul D. Cantemir).

La data inspectiei in teren pasajul era iluminat cu un sistem alcatuit din corpuri cu leduri,

sistem care prezinta numeroase portiuni care ilumineaza corespunzator partea carosabila in pasaj.

1.6. Starea actuali a pasajului

Pentru determinarea starii tehnice actuale, rezulta necesitatea elaborarii unei expertize
tehnice in doua etape:

- in prima etapi, avand in vedere faptul ca peretii pasajului sunt placati cu granit, degradat
partial, se va elabora o expertiza care sa stabileasca solutiile minimale si urgente de punere in

siguranta a circulatiei in pasaj. Aceasta prima etapa a expertizei are ca obiect stabilirea unor solutii

pasaJulul De asemenea, va fi tratata si partea carosabila a pasajului ca@e /a r&omenttﬁ ex))wertg 78i

utilizate la elementele contructie ale pasajului, se vor executa lucrari de decopertare care si permita
inspectarea fasiilor cu goluri/grinzilor de la partea superioari, a stirii hidroizolatiei si a celorlalte
elemente de la partea superioard a pasajului si care vor permite identificarea solutiilor pentru
reabilitarea/consolidarea pasajului. In situatia in care vor fi observate degraddri ale peretilor
verticali ai pasajului, ale fasiilor cu goluri, respectiv ale altor elemente din structura de rezistenta

a acestuia se poate lua decizia de reparare sau inlocuire a acestora.
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Deoarece pasajul este intens circulat, dar si din cauza faptului ca peretii sunt placati cu
granit, inspectarea starii existente s-a facut doar prin observatii vizuale ale deficientelor si pe baza
cunoasterii structurii pasajului. Pe perioada acestor prime inspectii nu a fost posibila vizionarea si
inspectarea peretelui estic de rezistenta aflat in spatele galeriei de ventilatie, precum si camerele
de ventilatie ale pasajului. Aceste vizite se vor face in perioada in care pasajul va fi inchis pentru

demararea lucrarilor de reparatii, aferente primei etape de expertizare, iar 1

mai amanuntite, precum si pe baza incercarilor de laborator se va elab doua a
AN/

Facem precizarea ca, in lipsa celei de a doua etape a experf]z te ge‘hn g p)m@t ce

la faza de reabilitare/consolidare a pasajului Unirii.

2. CARACTERISTICILE GENERALE ALE PASAJULUI:
- structura pasajului: grinzi prefabricate, simplu rezemate;
- numdr deschideri: 2 deschideri: min. 8,75m si maxim 10,45m;
- aparate de reazem: rezemare directa;
- lungimea totala a podului : 127,20 m + 535,50 m + 127,00 m = 789,70 m;
- latime parte carosabila: 2 x 7.00 m;

- latime trotuare: 2 x 0,35 - 0,55 m;

3. CONSTATARI LA INSPECTIA PASAJULUI

Inspectia vizuala a pasajului a avut urmatoarele obiective:

- comportarea sub trafic;

- evaluarea degradirilor produse de-a lungul timpului de la darea in exploatare pani in
prezent.

Structura de rezistenta a pasajului, in intreg ansamblul ei, pare ca nu a suferit degradari
importante din punct de vedere al rezistentei si stabilitatii. Se poate observa, atat la intrarile in
pasaj de la ambele rampe de acces, cat si la intradosul fasiilor cu goluri degradari ale betonului

provocate de autovehiculele cu gabarit mai mare de 3,50m.
Elementele de infrastructura:

- nu sunt semnalate taséri, deplasari, deformari ale fundatiilor;
- culoare neuniforma, imperfectiuni geometrice;
- betoane cu aspect friabil, zone de beton exfoliate;

- urme de rugind ca urmare a coroziunii armaturilor si a stratului de acoperire;

2

Elementele de suprastructuri:

- culoare neuniforma, eflorescente, impurititi;

- beton degradat prin carbonatare;

10
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- elementele céilor de circulatie in pasaj: dezagregdri, gropi, dezagregari ale caii pe

trotuare.

La elementele prefabricate de tip fasii cu goluri realizate din beton precomprimat cu corzi
aderente, in zonele in care hidroizolatia a fost executata incorect sau care de-a lungul timpului, a
fost deteriorata, se pot observa infiltratii la intradosul acestora, cat si la rosturile dintre elementele
prefabricate. La multe fasii cu goluri lipsesc golurile de aerisire sau sunt colmatate.

Prezenta apei subterane, precum si problemele de hidroizolare au condus la aparitia unor
infiltratii prin elementele componente ale pasajului astfel:

- infiltratii la banchetele de rezamare ale fasiilor cu goluri;

- infiltratii prin peretii laterali: prin rosturile dintre prefabricate, prin fisuri sau zone cu

beton segregat;

- infiltratii prn betonul radierului;

Infiltratiile de apa au condus la aparitia unor zone cu beton degradat si armaturi fara strat
de acoperire, fisuri si crapaturi ale betonului, eflorescente si posibile modificari ale proprietatilor
fizico-mecanice ale betonului din peretii pasajului. De asemenea, infiltratii se pot observa si pe
peretii verticali ai rampelor de acces, apa iesind prin rosturile placajului de granit.

Calea in pasaj prezinta degradari de tipul gropilor, faiantarilor precum si de tipul fagaselor.
Probleme ale caii se regasesc in zona gurilor de scurgere, a caminelor de utilitati precum si in zona
rosturilor de la traversarea casetelor raului Dambovita. Cele mai multe guri de scurgere din pasaj
functioneaza greu, din cauza infundarii lor cu pamant sau nisip precum si din cauza amplasarii lor
incorecte. Din discutiile cu reprezentantii societatii APA NOVA, sunt informatii ca sistemul de
canalizare nu este etans, el lucreaza ca dren si in acest mod, apare necesitatea pomparii apet din
bazinele de retentie chiar si in perioadele fara precipitatii. Bordurile care delimiteaza partea
carosabila sunt vechi, degradate.

Ventilatia pasajului nu exista, fapt ce afecteaza si iluminatul pasajului prin acoperirea
corpurilor de iluminat cu o pelicula opaca provenita din depunerile de noxe. De asemenea, lipsa
ventilatiei conduce si la acoperirea fatadei pasajului cu o pelicula de culoare inchisa.

La ora actuala, principala problema care necesita o abordare rapida este aceea de a trata
desprinderea a unor bucati din placajul de granit, bucati mici de beton, dar si a elementelor metalice
(puternic corodate) de prindere a placilor de granit de stalpii pasajului. Acestea constituie un real

pericol pentru siguranta circulatiei prin pasaj.

4. LUCRARI DE INTERVEN TIE NECESARE
In prezenta expertiza, in prima etapa, se vor detalia lucrarile propuse pentru punerea in
siguranta a pasajului, urmand ca, in a doua faza a expertizei, care va presupune inspectii in teren
pe perioada de desfasurare a lucrarilor de punere in siguranta a pasajului precum si studii de teren

si laborator amanuntite sa se elaboreze masurile propuse pentru reabilitarea/consolidarea pasajului.
11
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Avand in vedere starea tehnica actuala a obiectivului, se propun urmatoarele doua solutii
de aplicare a lucrarilor de interventie necesare pentru aducerea pasajului Unirii la parametrii
corespunzatori de functionare:

SOLUTIA 1 - Lucrari minimale de reparatii exccutate in scopul readucerii pasajului Unirii
la parametrii constructivi si de functionalitate initiali. Aceste lucrari au scopul de eliminare a
riscurilor imediate la care sunt supusi participantii la trafic ca urmare a desprinderii unor bucati
din peretii planseul pasajului si nu au rolul de a imbunatati capacitatea de rezistenta a structurii.

SOLUTIA 2 - Lucrari de modernizare executate in scopul aducerii parametrilor
constructivi si de functionalitate ai pasajului Unirii la cerintele de siguranta si confort impuse de
normele actuale. Aceasta solutie se va detalia in etapa a doua a expertizei.

SOLUTIA 1 - Lucrarile de reparatii executate in scopul punerii in siguranta a

pasajului Unirii:

A. Structura rutiera:

A.1. Desfacere straturi asfaltice si borduri existente ;

A.2. Reparatii radier pasaj;

A.3. Destacere sistem rutier rampe ;

A.4. Reparatii fundatie existenta rampe de acces. Pe zonele cu degrad:
de beton de ciment precum si fundatia din balast;

A.5 Dispunerea unui geocompozit pentru prevenirea transmiterii fisurilor din radier si stratul de
fundatie din beton in noile straturi asfaltice;

A.6 Aducerea la cota a gurilor de scurgere si a capacelor caminelor de utilitati;

A.7 Executia unei imbracaminti rutiere alcatuita din doua straturi asfaltice : Sem strat de uzura si
6 cm strat de legatura,

A.8 Executia unor trotuare noi cu urmatoare structura rutiera : 4 ¢cm strat de uzura din BAS8, 20 cm
beton C8/10;

A.9 Punerea in opera a unor borduri noi;

A.10 Montare porti gabarit corespunzitoare gabaritului de 3.50m;

B.4. Demolarea zonelor cu betoane degradate si segregate in profunzime, curatarea prin sablare a

armaturilor suplimentare acestora, daca este necesar si rebetonarea conform instructiunilor C149-
87;

B.5. Repararea locala a betoanelor degradate si segregate superficial prin aplicarea de mortare
speciale cu aderenta si rezistente ridicate;

B.6 Se vor inlocui dispozitive de acoperire a rosturile de dilatatie transversale, cu dispozitive
moderne, cu o durata de exploatare normala garantata de 50 de ani ;

12
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B.7. Vopsea antocoroziva pentru protectia structurii pe betonul de la intradosul fasii cu golurilor
si a peretilor pasajului ;

B.8. Pregatirea stratului suport pentru dispunerea ancorajelor necesare sustinerii placarii cu tabla

perforata si a elementelor de iluminat pasaj (in conformitate cu tema de proiectare pentru
arhitectura);

B.9 Se va executa un sistem de iluminat nou in pasaj si pe rampele de acces ;

B.10 Se va studia oportunitatea introducerii unui sistem nou de ventilatie in interiorul pasajului.

5. CONCLUZII SI RECOMANDARI

La intocmirea proiectului se vor avea in vedere noile reglementiri de dimensionare a
elementelor din beton si beton armat.

In conformitate cu normele metodologice in vigoare, pe timpul executiei lucririlor,
antreprenorul va asigura semnalizarea si semaforizarea circulatiei in zona pasajului, pe baza unui
proiect elaborat de antreprenor, ce va fi supus aprobrii institutiilor in drept.

Proiectul tehnic si Detaliile de executie vor avea viza expertului tehnic care a intocmit

expertiza.

4. DOCUMENTE, NORMATIVE S$1 STANDARDE NECESARE ELABORARII
EXPERTIZE]I TEHNICE
Expertiza tehnicd s-a elaborat pe baza urmatoarelor elemente principale:
1. Contractul de expertiza;
2. Fotografii ale pasajului;
3. Observatii si inspectii asupra pasajului;
4. Date fumizate de beneficiar;

5. Normative si standarde in vigoare:

Legea 10/1995 Legea privind calitatea in constructii.
AND 522/2006 [nstructiuni pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod. _
CD 138/2010 Normativ privind criteriile de determinare a stirii de viabilitate a

podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat,

i metal si compozite. ]
H.G. nr. 925/1995 pentru aprobarea regimului de verificare si expertizare tehnici de
| calitate a proiectelor, a executiei lucrérilor si a constructiilor )
Ordinul nr.777/26.05.2003 | indrumator privind aplicarea prevederilor Regulamentului de
verificare si expertizare a proiectelor, a executiei si a
constructiilor.

0.G 43/1997, modificatd | Privind regimul drumurilor

si completata prin

0.G. nr. 7/2010
P 130-1999 Normativ privind urmérirea comportarii in timp a constructiilor -
Ord. MLPTL nr. 57/N/19999. B |
AND 534-1998 Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere

| si indicarea metodelor de remediere.

13
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CD 99-2001 Normativ privind repararea si intretinerea podurilor si podetelor ]
de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de |
piatré. |_

NP 103/04 ' Normativ de proiectare a lucrarilor de reparatii si consolidarea |

podurilor rutiere in exploatare.

NP 067/2002

Normativ departamental privind proiectarea lucrarilor de apérare a
drumurilor si podurilor.

" STAS 4273/83

Constructii Hidrotehnice - incadrarea in clase de importanta

STAS 4068/2-87

Debite si volume maxime de apa. Probabilitati anuale ale debitelor
si volumelor maxime in conditii normale si speciale de
exploatarea.

P 100-2013

| Normativ pentru proiectarea antiscismica a constructiilor.

| STAS 5626-92

Poduri. Terminologie

STAS 10111/1-77

| Poduri de cale ferata si sosea. Infrastructuri din zidarie, beton si

beton armat. Prescriptii de proiectare.

STAS 10111/2-87

Poduri de cale ferati si sosea. Suprastrﬁcturi din beton, beton
armat §i beton precomprimat. Prescriptii de proiectare.

' STAS 1545-89

Poduri pentru strizi si sosele. Paserele. Actiuni.

SR EN 1991-2-2004

Actiuni asupra structurilor Partea a-2-a. Actiuni din trafic pe
poduri.

" STAS 101011/0OB-87

| sosea.

Clasificarea si gruparea actiunilor pentru podurile de cale ferata si

| STAS 3221-86

Convoaie tip si clase de incarcare.

' SR 11100/1-93

Zonarea seismica. Macrozonarea teritoriului Romaniei.

| STAS 2920-83

Poduri de sosea. Supravegheri si revizii tehnice.

SR EN 1998-1:2004/
N.A. 2008

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur.
Partea 1: Reguli generale, actiuni seismice si reguli pentru cladiri.
Reguli generale actiuni seismice si reguli generale pentru cladiri.
Anexa nationala.

" SREN 1998-2: 2004/
N.A. 2010

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur.
Partea 2: Poduri. Anexa nationala.

Se face precizarea cé beneficiarul lucrarii nu detine documentatia de executie a pasajului

si nici ale interventiilor ulterioare efectuate asupra acestuia.

Tunie 2022

TEHNIC ATESTAT
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ANEXA 2

STABILIRE STARE TEHNICA PASAJ UNIRII:

Ftabilirea starii tehnice genereale a unui pasaj se realizeaza prin evaluarea tuturor indicilor de calitate si functionalitate.

Nr. crt.
Pozitia din catalog

Denumirea defectului

Limite de

Notare defecte

depunctare  |C,(¥)
|

C2()

Cs(*)

Ca(*)

Cs(*) |Obs.

Absenta unor elemente structurale
(antretoaze, rigidizari, contravantuiri)
din faze de executie sau de
exploatare

7-8 pentru C1
5-6 pentru C2

Alinierea in plan rampa-pod
necorespunzatoare, latime insuficienta
a rambleului, acces dificil pe trotuarul
podului

4-5 ‘

Amplasarea incorecta a gratarelor
gurilor de scurgere, lipsa acestora
si/sau a tuburilor de prelungire

— !

3-5 poduri din b.a 6-|

7 poduri din b.p sau
metalice

Aparate de reazem inglobate in praf si
murdarie, nefunctionarea
corespunzatoare a acestora

3-5

Aripi sau sferturi de con afulate (cazul
aripilor din beton). Aripi deplasate fata
de pozitia initiala, pierderea formei
sferturilor de con

4-5
6

Armaturi fara strat de acoperire

4-6

Beton cu aspect friabil si/sau zone din
beton exfoliat

6-beton simplu
8-beton
armat+beton p.

Beton degradat prin carbonatare,
aparitia de stalactite si/sau draperii_

7-beton simplu
8-beton armat + b.p.

8

Beton degradat prin coroziune cu
reducerea sectiunii elementului

7-8

Bolti cu degradari avansate (crapaturi
pe zone mari, aparitia de striviri)

N

-8

Calea pe pod sau pe trotuare este
degradata (suprafata cu ciupituri,
poroasa, incretita)

|
2-supraf.locale
3-supraf.>3 mp

Coroziunea armaturii, pete de rugina
si/sau fisuri sau crapaturi orientate pe
directia acesteia

6-beton
8-beton prec.

armat

13

Coroziunea avansata a stalpului
metalic al parapetului in zona de

\contact cu betonul, fixarea

necorespunzatoare a parapetului de
siguranta si/sau numar insuficient de
suruburi de inadire

14

|Caroziunea fisurata sub tensiune

6-7

15

Coroziunea metalului in puncte de
profunzime si/sau intre piese

6-7
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cuzinetilor.

Cumularea la un element al structurii

16 |a mai multor degradari (coroziune, 8-9 9

crapaturi, striviri etc.)
Defecte de suprafata ale fetei vazute
(culoare neuniforma, pete negre, ) . |

17  limpuritati, pete de rugina, aspect |£21_p2:2:3 C(I:; si €2 4
prafuit, imperfectiuni geometrice, | P
aspect macroporos)

'1 g Deformatii locale ale pieselor datorita 56
|coroziunii
Deformatii mari {sageti) ale |

19 suprastructurii _8'9
Degradarea (betonului sifsau

20 coroziunea armaturii) parapetului, 3.4
dislocarea stalpului de prindere a
|parapetului, lipsa rostului in parapet |
|Degradarea sau dislocarea bordurilor. 2.3

21 |Lipsa sau distrugerea placilor de 4-5
‘acoperire a golurilor din trotuare

29 ‘Degradari ale malurilor si modificari de
|albie:
l-ruperea malurilor modificarea in plan 7.8
|a traseului cursului apei;
|-depuneri de material solid, prezenta 4-6
[unor obstacole
|Degradarea (subspalarea, |

23 |deformarea) sau distrugerea partiala |
sau totala a lucrarilor de:

-aparare 4-6
-dirijare 6-8
-praguri ) 7-9
24  |Denivelari ale caii pe pod:
-valuriri, refulari, fagase 4-6
-praguri, gropi - 7-8 |
Deplasari ale infrastructurii fata de gj{ suprastr.static

25 pozitia initiala (tasari, rotiri, deplasari, I9_1‘0 '
lunecari etc.) produse in majoritatea Isu astr.static
cazurilor de afuieri P )

| nedet.

Deplasari relative ale elementelor

|26  |structurale (placile de beton fatade  |6-7
elemente metalice, la structurile mixte)

27 Deplasari sau sageti permanente 8-9
mari, vizibile ale tablierului '

28 Detasarea timpanului de bolta pe 7.8 |
anumite zone |
Deteriorarea aparatelor de reazem din | '

og |neopren fretat. Ruperea tachetilor, 5-6
distrugerea placilor din plumb sau 7-8
metalice
Dezaxari ale coloanelor fata de

30 elevatiile realizate din stalpi in 6-7
continuarea coloanelor.

Masca chesonului nedemolata 4-5

31 Distrugerea consolei trotuarului 8-9
9-10 '
Distrugerea suprastructurii (elemente |pentru C1 '

32

rupte) 8-9 ‘
pentru C2

. . o |

33 Dislocarea unei margini din bancheta 7.8 |
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|Amenajarea necorespunzatoare a

\acesteia B 6
Elemente gresit pozitionate in

34 structura, deplasari ale imbinarilor sau 6-8
stréngeri insuficiente ale mijloacelor
de prindere

3-4 pentru C1 si C2
Eroziunea betonului, prezenta unor  |cu supraf. < de 1 mp

35 |zone pe suprafata elementului in care |si pentru C3

agregatele nu sunt inglobate 5-6 pentru supraf.
>1mpla C1si C2
Fisuri din contractie (neorientate, .

36 scurte, superficiale), faiantarea |Ee1ntr;u s;zrafete.

betonului. Fisurile se refera numai la P
. . >1mp 5-6
beton nu si la mortar sau tencuiala

i Fisuri si/sau crapaturi ale betonului:

37 1 mm 10

| -longitudinale: > 0,2 mm 8-9

| <0,2mm 6-7

‘ -transversale: > 0,2 mm 8-9
‘ <0,2 mm 6-7
-inclinate: > 0,2 mm 8-9

' <0,2mm 6-7

‘ |-fisuri transversale sau longitudinale :
precum si intre timpane si zidul intors ‘71:2 iir?jgegsjﬁn
la podurile boltite P
[Fisuri sau crapaturi in imbracaminte  pentru suprafete:

38 |(asfaltica sau din beton de ciment), |<1mp 3
faiantarea sau exfolierea acesteia >1mp4-5

39 Fisuri si/sau crapaturi la intradosul 4-6 fara deplasari

I _podurilor boltite din zidarie 7-8 cu deplasari
Fisuri, ruperi ale elementelor o :
structurale si/sau ale elementelor de <200 & 05 6

40 |orindere (nituri, suruburi, conectori, 2072~ 90% 7-8
P ’ ’ ' >50% si sudura 9-10

| sudura) | |

41 [Flambajul barelor voalarea tolelor 8-9

' |Parapet cu geometrie generala 2.3 numai daca nu
necorespunzatoare in plan vertical exista deformatii ale

42  |si/sau orizontal, sistem de protectie structurii de
degradat (matuit, puncte de rugina, .

S rezistenta
exfolieri etc.)
Inclinarea pendulilor, neconcordanta
43 ; 5-7
cu temperatura ambianta
pentru suprafete:
44  |Infiltratii, eflorescente < 5 mp 5-6
>5mp 7
{Infiltratii vizibile la intrados, pete pentru suprafete:

45 umede, eflorescente, stalactite la < 5 mp 5-6
podurile boltite din zidarie >5mp 7

46 Neasigurarea pantei de scurgere a 3.5
apelor pe pod
Lipsa lucrarilor de aparare maluri 4-6
si/sau pentru dirijare a apelor sau (pentru lipsa)

47 |necorelarea acestora cu ale unor 8 daca exista
constructii din apropierea podului tendinta de rupere a
{poduri CF, canale etc.) malurilor

; ., 46
Lipsa sau degradarea parapetului de .

48 [siguranta si/sau a unor elemente din(p7entru degradari)

parapetii podului (pentru lipsa)
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|Lipsa protectiei anticorozive sau
'degradarea celei existente (culoarea

49 |neuniforma, matuiri, exfolieri, pete de|3-4
rugina, scurgeri de oxizi de fier pe
suprafata elementului)
Lipsa sau degradarea dispozitivului deI
acoperire a rostului, a dispozitivelor de|4-6 (pentru
50 |colectare si evacuare a apei, a degradari) 7-8
elementelor de etansare, infiltratii in ~ |(pentru lipsa)
zona rostului
Lipsa sau degradarea etansarii dintre
imbracaminte si celelalte elemente ale 4-5 (pentru
51 caii (borduri, guri de scurgere, de rgdari) 6
parapete, rosturi etc.) prezenta apei ( egntru lipsa)
sau a altor materiale in golurile de sub P P
| trotuar
5-6 pentru iesire din
Lipsa sau iesirea din functiune a functiune si lipsa
52 dispozitivelor de protectie la actiuni pentru zonele D,E
seismice 7 pentru lipsa
| | zonelor AB,.C
[ |Lipsa sau degradarea lucrarilor de |
‘ protectie a taluzurilor, scarilor de 3-4 pentru degradari
53 acces, casiurilor santurilor pereate de |5 pentru lipsa sau
la piciorul taluzurilor, racordare racordare
defectuoasa, casiu cu bordura de pe |defectuoasa
culee I
Modificarea exagerata a formei si |
54  |proprietatilor fizico-mecanice ale 8-9 |
betonului |
Modificari ale regimului hidraulic, 4-5 pentru  h<1 mI
55 coborarea etiajului in zona podului, la fundatii directe si
adancirea talvegului h=adancire |h < 2 la fundatii
talveg indirecte
6-7 pentru h=1-2 m
la fundatii directe si
h = 2-4 m la fundatii
indirecte
8-9pentru h>2m]|
la fundatii directe si
h > 4 la fundatii
| indirecte
Neetanseitati intre elementele
56 |structurii sau intre piese ale 5-6
elementelor structurale
Neprotejarea ancorajelor fascicolelor
57 . 6-7
la elementele precomprimate
Infiltratii de-a lungul armaturii 8
pretensionate
Pozitia incorecta a elementelor 5-6 fara deplasari
58 componente ale aparatelor de reazem /-8 cu deplasaitale
P P suprastructurii
Prezenta vegetatiei pe elementele
99 linfrastructuri 52'3
60 Prezenta vegetatiei pe elementele ' 4.5
suprastructurii
61 Rampe de acces degradate:
-denivelari si degradari ale caii; 4-5
| -tasari mari ale terasamentelor, 6-7
| alunecari laterale _
Reducerea pronuntata a sectiunii '
62 elementelor datorita coroziunii 8-9 pentru C2

metalului (peste 10%)

10 pentru C1
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Rosturi decolmatate (in cazul
imbracamintilor din pavele sau din
63 |beton de ciment) uzura pavelelor 13-4
(rotunjire, slefuire) sau a imbracamintii
din beton de ciment
. S . .. |4-5 pentru C3
.64 IRosturl de zidarie spalate de infiltratii 6 pentru C1
| |
|Dispozitive de acoperire a rosturilor de
65 |dilatatie grav deteriorate, blocarea 7-8
deplasarii din zona rostului
Dispozitive de acoperire a rosturilor
66 necorespunzatoare, cu elemente de I5-6
fixare slabite, denivelate in plan
orizontal si/sau vertical
. N |4-5 pentru C3
67 Sitzggzgigie;m:etonulm, cuiburi cu|5_6 pentru C2
P ’ 6 pentru C1
Solidarizari necorespunzatoare intre  |5-6 rosturi matate
68 |elementele prefabricate, infiltratii, necorespunzator
fisuri, rosturi matate necorespunzator |6-7 infiltratii
4-5 spatiul liber
Spatiul liber sub pod si/sau debuseu |(inclusiv gabarite)
insuficient, amplasarea insuficient
69 |necorespunzatoare a instalatiilor 6 debuseu
| suspendate pe pod, lipsa insuficient, lipsa
contrasinelor la pasajele superioare  |contrasinelor la
. pasajele superioare
Torsionarea elementelor structurale,
|70 neplaneitatea acestora sau elemente |7-8
: insuficiente de solidarizare
71 |Uzura zidariei sau betonului 4-6
72 Zidarie degradata la suprafata, cu 3-4 pentru C3
aspect prafos, friabila sau exfoliata 5 pentru C1
Zidarie grav avariata (degradari I
73 |importante cu dislocari de moloane) 8-9
care trebuie injectata sau camasuita |
74 Zone inaccesibile pentru control si 5.6
?ntretinere_"cutii de apa" si/sau praf | |
| | iune |
Degradarea ursilor; crapaturi, atac Legggeza_g Ectiing
75 |biologic (putrezire, ciuperci, paraziti |20_5Of,/° 7.8
etc.) reducerea sectiunii acestora > 50% 9-10
Deformatia exagerata verticala sau
76 |orizontala a ursilor si/sau pachetelor |6-8
de ursi sau subursi
Ursi supraursi sau cu pene fara rost
77 |de aerisire sau cu pene care se misca |4-6
in locasurile lor
Degradarea Tnjuguirilor pachetelor de
78 |ursi, solidarizari necorespunzatoare 4-6
sau inexistente |
|
Coroziunea elementelor metalice de 4.'6 pentru buloane
& prindere (buloane, tiranti, scoabe etc.) |8 scoabe N
’ ' ’ ‘7-8 pentru tiranti
Degradarea dulapilor, lipsa '
montantilor, a diagonalelor sau
80 |cedarea imbinarilor, ruginirea cuielor |6-8
de prindere in cazul grinzilor alcatuite
din dulapi |
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\pentru suprafete: ‘
81 Degradarea podinei de rezistenta < 30% 4-6
(mucegai, crapaturi, atac insecte etc.) 30-60% 7-8 ‘
>60% 9-10
Podina de rezistenta cu tendinda de
82 ridicare, denivelata datorita uscarii 3.5
lemnului sau prinderii
necorespunzatoare
Elementele componente ale podinei
83 |de rezistenta lipsa sau fixate 4-6
[necorespunzator
84 |Ridicarea pilotilor 4
Degradarea biologica a elementelor
85 |din lemn (piloti, babe, dulapi de la 4-6

|culei si/sau aripi), cedarea ancorajelor

86 IIncovoieri mari ale babelor 4-6 |
87 |Palee instabila 6-8
:Lipsa sau degradarea spargheturilor
88 4-6
_ {unde sunt necesare)
| ‘Lipsa sau degradarea
89 |contravantuirilor, contrafiselor sau 5-7
| |moazelor
|
l reducerea sectiunii
90 |Degradarea pilotilor in zona de <20% 4-6
contact cu terenul sau a etiajului 20-50% 7-8

[>50% 9-10

91 Lipsa sau degradarea podinei de SupEiata afectata

<30% 34
I s >30% 56
—
92 |Imbracaminte din asfalt:
-fisurata, crapata 3-4 3
-cu denivelari 5-6

|Desprinderea elementelor ce
93 |alcatuiesc podina de uzura (lemnarie [3-4
ecarisata sau semirotunda)

594 Degradarea sau lipsa longrinei apara-

roata sau a longrinelor de trotuar B4 !
Degradarea sau lipsa podinei de
9 lirotuar _4:6
96 Lipsa sau degradarea madinii curente a 5-6
parapetului sau umplutura
LLipsa sau degradarea stalpilor
97 parapetului, prinderea 3.5
necorespunzatoare a acestora de
_elementele de sustinere

Depunctarea maxima acordata in functie de defectul existent

C1 (") - suprastructura - elemente principale de rezistenta 10-9=1
C2 (*) - elemente de rezistenta care sustin calea 10-9=1
C3 (M - infrastructuri, .aparate de reazem, dispozitive antiseismice, 10-8=2
sferturi de con sau aripi

C4 (%) - albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau 10-6=4
suspendate pe pod ‘

C5 (*) - calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi | 10-8=2

C=xC=10
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RAPORT DE EXPERTIZA: REABILITAREA PASAJULUI UNIRII, MUN. BUCURESTI

Indicele de functionalitate F2
Depunctarea se face in functie de clasa de incarcare a podului si clasa tehnica

a drumului, conform tabelului nr. 2

Tabelul nr. 2
Nr. crt. [Clasa tehnica a drumului = Clasade Tnlcércare pod :
1 | 0 10 §
2 [ 0 5 -
3 I 0 7 -
4 Y 0 3 5
5 Vv 3 5 s

Indicele de functionalitate F3
Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a trecut
de la constructia sau de la ultima reparatie capitala si tipul podului,

conform tabelului nr. 3

N Materialul din Tioul Durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructia
r. ipu
care este : sau de la ultima reparatie capitala
crt. ) suprastructurii
realizat podul 0-5 6-15 16-25 26-35 36-45 >45
Grinzi nituite - 2 5 6 7 8
1 Metal
Grinzi sudate - 5 6 7 8 9
Grinzi Matarov - 2 4 7 8 9
2 Beton armat | Grinzi Gerber 2 4 6 7 8 9
Alte categorii - 3 S 6 7 8
Grinzi 2 4 7 8 9 10
tronsonate
Beton —
3 Grinzi
precomprimat | prefabricate 0 ) 5 7 5 9
monobloc sau
grinzi monolit
4 Lemn 5 7 9 10 10 10




RAPORT DE EXPERTIZA: REABILITAREA PASAJULUI UNIRI, MUN. BUCURESTI

Indicele de functionalitate F4

Depunctarea se face in functie de modul de respectare la executie a

proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuare a lucririlor de intretinere si
reparatii, conditii de exploatare necorespunzitoare, conform tabelului nr. 4

Tabelul nr. 4

Nr. crt. Denumire defect Depunctare normaté | Depunctare acordata
1 Lipsa de estetica a incadrarii podului in mediul 3-4 4
fnconjurator
Lipsa marcajelor si/sau a indicatoarelor de
2 semnalizare, lipsa panourilor de protectie la 2-3 2
pasajele superioare peste cdi ferate electrificate
3 Lipsa indicatoarelor de restrictie viteza, tonaj si 7-8 8
gabarit
Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de
4 intretinere (carucioare, platforme acces, etc.), 5-6 6
imposibilitatea accesului la elementele podului
pentru inspectii, Intretinere si reparatii
Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe
S pod, existenta unor straturi suplimentare a 2-5 3
fmbracamintii pe pod
Necorelarea amplasamentului podului cu drumul
6 si traseul albiei, amplasarea in gabarit a unor 7-8 8
elemente de constructie si/sau instalatii, restrictii
de viteza
Nerespectarea dimensiunilor la elementele de 5-6 6
7 rezisten{d a suprastructurii
Rezemarea incorecta a grinzilor pe infrastructura 8-9 9

Indicele de functionalitate F5
Depunctarea se face in functie de calitatea lucrarilor de intretinere curents,
conform tabelului nr. 5

) Depunctarea | Depunctarea
Nr.crt. Calitatea lucrarii de intretinere

normata acordata
1 [Buna (maxim 20% din lucrarile de ntretinere nerealizate) 1-2 0
2 [Satisfacatoare(maxim 50% din lucrarile de intretinere nerealizate) 3-6 0
3 Lipsa totala a lucrarilor de intretinere(peste 50% din lucrarile de 2.9 -

intretinere nerealizate)
Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale

F1=10-10=0 F2=10-0=10 F3=10-7=3 F4=10-6=4 F5=10-7=3

Fi=F1+ F2+ F3+Fa+Fs= 0+104+3+4+3=20

IsT=Ci+Fi=10+20=30




RAPORT DE EXPERTIZA: REABILITAREA PASAJULUI UNIRI, MUN. BUCURESTI

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod’
indicativ AND 522-2006 elaborate de Compania Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere, pentru un indice total de stare tehnica I,=30 puncte,
clasa starii tehnice IV, Pasajul Unirii prezinta o stare tehnicd nesatisfacatoare.

Tunie 2022




