MUNICIPIUL BUCURESTI

CONSILIUL LOCAL AL SECTORULUI 4

Bd. George Cosbuc nr. 6-16, sector 4, Bucuresti
Tel. +40-21-335.92.30 / Fax. +40-21-337.07.90

HOTARARE

privind aprobarea asocierii Sectorului 4 al Municipiului Bucuresti cu Municipiul Bucuresti,
Sectorul 1 al Municipiunlui Bucuresti, Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 3 al
Municipinlui Bucuresti, Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti i Sectorul 6 al Municipiului
Bucuresti pentru realizarea proiectului ,,Sistem ITS integrat Smart& Green Mobility
pentru regiunea Bucuregti-Iifov — Informarea cilitorilor in statiile de transport public”,
prin intermediul Planului National de Redresare si Rezilienti, Componenta C10 - Fondul
local, Axa I.1.2.

Consiliul Local al Sectorului 4

Avénd in vedere referatul de aprobare al doamnei consilier local Stancu Magdalena-
Madilina si Raportul de specialitate nr. P.10.4/771/05.10.2022 elaborat de Directia de
Dezvoltare, Serviciul Implementare i Monitorizare Derulare Proiecte i Programe Finanfate;

Vizénd avizul Comisiei nr. 1 — Comisia pentru activitdfi economico-financiare, buget si
finanfe, comerf, fonduri europene, mediul de afaceri si transparenta financiar;

Ordonan;a de Urgenti a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificdrile i completirile ulterioare;

in temeiul Legii or. 98/2016 privind achizitiile publice, Legii nr. 99/2016 privind
achizifiile sectoriale §i Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de lucriri si concesiunile de
servici.

fn conformitate cu hotirfrea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 166 din
30.03.2022 privind imputernicirea expresi a sectoarglor 1-6 ale Municipiului Bucuresti si poati
hotiiri, cu privire la asocierea acestora, in vederea finan{iirii i realizirii in comun a unor actiuni,
lucrdiri, servicii sau proiecte de interes public local inclusiv realizarea unei asocieri de autoritafi
contractante, in temeiul legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice, legii nr. 99/2016 privind
achm;ule sectoriale §i legii nr. 100/2016 privind concesiunile de lucréri §i concesiunile de
servicii;

Tn conformitate cu prevederile art. 44 din Legea nr. 273/2006 privind finanjele publice
locale, cu modificarile i completirile ulterioare;

in conformitate cu prcvedenle Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativi
pentru elaborarea actelor normative, cu modificirile si completarile ulterioare;

Ghidul specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR } i ca L
apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta 10 — Fondul local. “» RQM

in temeiul prevederilor art. 139 alin (3), art. 166 alin. (2), lit. 0) si lit, ) 5§ |
196 alin. (1) lit. a) si art. 197 din OUG nr. 57/05.07.2019 privind Codul a
modificirile si completirile ulterioare;

HOTARASTE:

Bucuregti, Municipiul Bucuregti, Sectorul 1 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 2 al Mummplulm

Bucuresti, Sectorul 3 al Municipiutui Bucuresti, Sectorul 5 al. Mumapmlm Bucuresti si Sectorul
6 al Municipiului Bucuregti.



Art2 Se aprobd depunerea cererii de finanjare cu titlul ,Sistem ITS integrat
Smart&Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Ilfov — Informarea caldtorilor in statiile de
transport public” In cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10.

Art.3. Se aprobid valoarea maximi eligibild in cadrul proiectului cu titlul Sistem ITS
integrat Smart&Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Iifov — Informarea cilitorilor in
statiile de transport public” , in valoare de 9.565.554,16 lei fard TVA, respectiv 1.943.151,96
euro fard TVA. '

Art4. Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementarii proiectului in
conditiile rambursérii/decontérii sau platii ulterioare a cheltuielilor din instrumente structurale.

Art.5, Se aprobd Nota de fundamentare a investitiel (previzuti in Anexa 1), Acordul de
parteneriat al proiectului (previzut in Anexa 2) i Descrierea sumard a investitiei (prevazuti in
Anexa 3) la prezenta hotéirére.

Art.6. Se imputerniceste Primarul Sectorul 4 in calitate de reprezentant legal al Sectorul 4
al Municipiului Bucuresti, si semneze Acordul de parteneriat (anexa 1) si toate documentele
necesare in vederea depunerii cererii de finantare aferente proiectului.

Art.7. Autoritatea executivil a Sectorului 4 al Municipinlui Bucuresti si compartimentele
de resort din cadrul aparatului de specialitate al Primarului vor asigura ducerea la indeplinire a
prevederilor prezentei hotérari.

Art.8 (1) Primarul Sectorului 4 si Directiile din cadrul Aparatului de specialitate al
Primarului Sectorului 4 vor duce la indeplinire prevederile prezentei hotirdri, conform
competentelor.

(2) Directia Administratie Publica prin Serviciul Tehnic Comunicare Acte Administrative
va asigura comunicarea prezentei hotéréri entititilor mentionate la alin (1), precum gi Institutiei
Prefectului Municipiului Bucuresti.

Aceasti hotiirire a fost adoptati in sedinta ordinari a Consiliului Local al sectoruluni 4 din
data de 67.10.2022 I
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Planul Mational de Radresare si Rezilianta
Compenenta C10 - Fondul Local

INEXH /¥ /f0457

Anexd fa Ghidul specific
Model F
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NOTA DE FUNDAMENTARE
Titlu apel proiect

Planul PNRR/2022/C10
National de Subinvestitia I. 1. 2
Redresare si o
Rezilienta, Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-
Componenta Tifov -
.{gc; /F ondul Informarea cilitorilor in statiile de transport public

Descrierea pe
scurt a
situatiei
actuale (date
statistice,
elemente
specifice,
etc.)

Bucuresti — Iifov este una dintre cele opt regiuni de dezvoltare ale
Roméniei, compusa din municipiul Bucuresti si judetul Iifov (40 unitati
teritorial-administrative, si anume 8 orase si 32 comune).

Regiunea Bucuresti-Iifov este constituitd din Municipiul Bucuresti
sl judetul Iifov, avand o suprafatd totala de 1.821 km?, din care 13,1%
reprezinta teritoriul administrativ al Municipiului Bucuresti si 86,9% al
jude{:lui Iifov, si prezintd o populatie la nivelul regiunii e peste 2,5
miliokne de locuitori (recensamant 2011). '

Localitatile din mediul rural au suferit o scddere a numarului de
locuitori, principala cauza fiind migratia populatiei tinere catre zonele
urbane pentru acces facil si rapid la un loc de munca si la servicii in
general (in special medicale).

Totodata, costurile incd ridicate pentru imobiliare (atat achizitie,
cat si inchiriere), dar si pentru alte tipuri de servicii, din Municipiul
Bucuresti, i-a determinat pe mulfi sd opteze pentru alegerea unei
locuinte In zona metropolitand, in special In localitdtile din imediata
apropiere a Bucurestiului. Astfel, numarul locuitorilor din mediul urban si
rural al Judetului Iifov, invecinate cu Municipiul Bucuresti, a crescut
considerabil fatd de datele inregistrate In recensdmantul din 2011,
ajungand aproape dublu in unele localitdti precum: Orasul Bragadiry,
Orasul Popesti Leordeni, Comuna Chiajna, Comuna Stefanestii de Jos.

O cauza importanta a numdrului mare de persoane care nu isi
inregistreazé domiciliul in Judetul Iifov este in strénsd legdaturd cu
procesul de inscriere la o formd de invatamant, acestia preferand sa Tsi
pastreze actele de tdentltate cu domiciliul n Mumczp;ui Buigurss

eaa"?
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de conformare cu prevederile Regulamentului 1370/2007 si cu legislatia
nationald, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport
Public Bucuresti — Iifov (TPBI) a incheiat contracte de delegare a
gestiunii serviciilor de transport public de calatori.

Programul integrat de transport cuprinde rute care tranziteaza
toate localitatile componente, tindnd cont de migratia intracomunitara la
nivelul regiunii.

La nivelul Municipiului Bucuresti functioneazd 173 de linii
urbane, operate cu autobuze asigurate de patru operatori de
transport public, respectiv Societatea de Transport Bucuresti — 5TB
SA, Serviciul Transport Voluntari — STV SA, Ecotrans STCM SRL si Regio
Serv Transport SRL conform contractelor de delegare a gestiunii
serviciului public de transport incheiate cu Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitard  pentru  Transport Public Bucuresti-Iffov in  baza
Regutamentului (CE) 1370/2007.

Pe traseele din regiunea Bucuresti — Ilifov circuld zilnic 1.537
vehicule de transport public gestionate de Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov, si
anume: 261 tramvaie, 167 troleibuze si 1.109 autobuze. Dintre acestes,
856 autobuze functioneaza pe liniile urbane, iar alte 253 autobuze pe
liniille regionale, conform programului de transport public. Cifrele
referitoare la mijloacele de trafsport pot fi modificate zilnic, in functie de
conditiile concrete privind starea parcului de vehicule, In funclie de
situatia infrastructurii (lucrdri, interventii etc), de reglementari, precum si
de cererea de transport.

Pentru a avea o imagine de ansamblu privind serviciul public de
transport la nivelul regiuni si totodatd, pentru a determina necesarul
investitional ™n vederea uniformizarii dotarilor din stafiile de transport
public, in cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Bucuresti-Iifov
a fost efectuatd o activitate de inventariere a tuturor statiilor si a
dotdrilor acestora. Ulterior datele au fost introduse n cadrul unei aplicatii
web dezvoltatd intern la nivelul TPBL. in regiunea Bucuresti-Iifov, la data
de 14.08.2021, au fost inventariate 3.812 stafii functionale de oprire a
vehiculelor de transport public, distribuite astfel:

v Nr. statii Bucuresti functionale (aplicatie inventariere) = 2.271, care
se impart dupd cum urmeaza:

« nr. statii tramvai = 483

¢ nr. statii troleibuz = 18

Ti3an, @ hr. statii autobuz = 1.408
% \‘\\‘

L statii tramvai si autobuz (statii comune) = 64
o ‘\nr. statii troleibuz si autobuz (statii comune) = 298 -
Nr.j statii Iifov functionale (aplicatie inventariere) = 1.541,




conform situatiei de mai jos:
Tabel 1. Distribuire stafif transport public la nivel de sector al Municipiufui Bucurest

Total statii

Sector 1 483

‘e Sector 2 425

s"bq“f'z'"“! Sector 3 372
administrativ-

teritoriare Sector 4 a1

Sector 5 294

Sector 6 379

TOTAL 2.271

Grafic 1. Raport statii Sectoare
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in urma procesului de inventariere desfasurat au fost generate o serie de
rapoarte la nivelul Municipiului Bucuresti, dintre care amintim:

v" Din punct de vedere al tipului de acoperire al statiei se constata ca
dintr-un {otal de 2.271 stelii de transport public, 14,53%
beneficiaza de addpost modular, 22.19% de coperting, iar
63,28 % nu beneficiazda de copertinda sau adapost
modular.

Grafic 2. Raport tip acoperire
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v Din punct de vedere al dotdrii statiel de transport public cu
mobilier urban/ stradal se constatd ca din totalul de 2.271 statii
existente la nivelul Municipiului Bucuresti, doar 340 statii nu au
niciun fel de mobilier, celelalte fiind dotate cu banca sifsau cos de

gunoi.

Grafic 3. Raport mobilier
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v Din punct de vedere al modalitatii de identificare a statiei se constata

ca pentru 746 de statii aceasta se regdseste pe stélpii operatorului
STB SA, pentru 1078 de statii placuta se gaseste pe stalpii de iluminat
public, 275 pe stélpii primdriilor locale, iar %entru 17 aceasta se
regaseste pe copertinele existente in statii. Mailsunt si situatii insa In
care placuta de identificare a statiei de transport public se regaseste
pe cladiri — 2 statii, copaci — 2 statii, pe gard ~ 17 statii sau in alte
locatii (indicatori marcaj pietonal, stalp panou publicitar, nu exista

indicator, etc) — 135 statii.




Grafic 4. Raport identificare stalfe
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Elementul de identitate a statillor (pldcuta de statie) a fost realizat
si montat de cdtre operatorul de transport STB S.A. sau de sectorul pe
raza careia se afld statia, iar mobilierut pentru statie (addpost pentru
calatori sau copertind, zond de asteptare — banca, cos de gunoi) a fost
realizat de fiecare sector in parte, sau de Primdria Municipiului Bucuresti.
Mentiondm faptul ca au fost identificate cazuri in care investitiile au fost
dublate, respectiv au fost instalate doud elemente de identitate pentru
aceeasi stafie.

Necesitatea

Si
oportunitatea
investitiei
pentru care
se aplica

Necesitatea investitiei

Poluarea aerului (praf-particule in suspensie) si zgomotul
reprezintd probleme majore in regiunea Bucuresti-Ilifov, concentratia de
dioxid de azot si particule din atmosfera depasind semnificativ limitele
UE, aproximativ doud treimi din populatia totald trdind in zone afectate
de zgomot diurn si nocturn excesiv.

Principalii factori din ultimii ani care au generat poluarea sunt
numarul tot mai mare al autovehiculelor care franziteaza zilnic atat
Municipiul Bucuresti, cat si Judetul Iifov, precum si gradul ridicat al
congestiei in trafic. ,

Conform datelor oficiale publicate de INS cu privire la numarul de
vehicule noi inregistrate, pe parcursul anilor 2019 si 2020 in regiunea de
dezvoltare Bucuresti-Iifov a existat, la nivelul anului 2020 o crestere cu

Z

3,64% autO\fehicuIe comparativ cu anul 2019, dintre care 3,01% I[a
nivelul Municipiului Bucuresti si 7,97% JM@% '




Privind numarul de autoturisme inregistrate, procentajul de
crestere este similar, respectiv 3,65% (48.882) In anul 2020 comparativ
cu anul 2019, dintre care 2,98% (34.825) In Municipiul Bucuresti si
11,23% (14.057) Judetul Iifov.

In prezent, transportul public nu reuseste sa ofere dotari de
baza pentru informarea si siguranta pasagerilor, precum: sisteme
de informare a caldtorilor in statiile de transport in timp real (afisaj
dinamic) si static, supraveghere video etc., acesta fiind un serviciu
impredictibll si neadaptat la nevoile speciale ale persoanelor cu
dizabilitati.

In urma identificarii situatiei existente privind statiile de transport
public se constatd faptul ca la nivelul Municipiului Bucuresti s-a incercat,
de-a lungu! anilor, cresterea atractivitatii serviciului de transport public
local de cdlatori, cat si a confortului utilizatorilor, prin realizarea unor
lucréri de investitii in infrastructura tehnicd, respectiv amenajarea
spatiului de asteptare a mijloacelor de transport prin dotarea acestora
cu diverse categorii de mobilier urban, ins@ modul de abordare nu a
fost unul unitar.

Aditional, diverse aplicatii si sisteme ITS implementate intr-un
mod necorelat la nivelul regiunii, genereazd astfel o eficientd redusa a
sistemelor si un grad scdzut de interoperabilitate intre acestea.

Necesitatea investitiei este justificata de:

v integrarea cu alte sisteme de planificare a mobilitatii si management
al transportului public;

v' necesitatea iplementarii noilor tehnologii pentru realizarea informagii
caldtorilor in|statii in timp real privind organizarea si desfasurar
programului de transport;

v colectarea datelor In sisteme integrate pentru a optimiza/creste

atractivitatea serviciului de transport public;

v’ abordarea integratd si uniformizatd la nivelul Judetului Iifov privind
informarea caldtorilor, inclusiv in ceea ce priveste identitatea vizuala.

Oportunitatea investitiei

Proiectul "Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru
regiunea Bucuresti-Tifov - Informarea céldtorilor Tn statiile de transport
public” a fost identificat in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabila Bucuresti-Ilifov 2016-2030, fiind corelat cu Politica
sectoriala ,VII. Managementul mobilitdti si ITS”, mdsura G2 -
«Dispecerat Transport Public in Timp Real si Sistem de Management
inclusiv Informatii in Timp Real”. Proiectul G2 prevede modernizarea
sistemului de TP in zona BI si introducerea unor elemente ITS integrate
si complexe. Anexdam prezentei Note de Fundamentare extrasul din
PMUD BI 2016-2030.

Investitia prevede modernizarea sistemului public de transport
prin dezvoltarea componentelor ITS pentru transportul public din
Municipiul Bucuresti. Informarea calatorilor se va realiza in cca. 1.272
statii de -transport public de pe raza administrativd a celor 6 sectoare
¥rtanere in proiect, prin dotarea gcestora cu echipamente care sa
informatii in timp real privind organizarea si functionarea




programuiui de circulatie al vehiculelor, atat vizual cat si audio.

Obiectivul general al investitiei este digitalizarea serviciilor de
informare a calatorilor in statii in vederea cresterii atractivitatii sistemului
de transport public prin integrarea si interoperabilitatea la nivelul
sistemului de transport public ntre servicii si operatori, reducerea
emisiilor generate de transport prin diminuarea repartitiei modale a
transportului privat individual, precum si imbunétatirea calittii serviciului
de transport prin cresterea nivelulul de predictibilitate, De asemenea,
investitia vizeazd adaptarea sistemului la necesitdtile persoanelor cu
dizabilitati prin dotarea acestora cu dispozitive audio.

Obiective specifice ale proiectului:

v integrarea si interoperabilitatea la nivelul sistemului de transport
public intre servicii si operatori;

v" reducerea emisiilor de carbon si a emisiilor de poluanti,
diminuarea repartitiei modale a transportului privat individual;

v" Imbunatatirea calitatii serviciului de transport prin cresterea nivelului
de predictibilitate a serviciilor furnizate.

Obiectivul de investitii va contribui la fmbunatatirea mobilitatii
locale, respectiv a managementului regional, precum si la realizarea unui
sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa promoveze
dezvoltarea economicd, sociald si teritoriald a Municipiului Bucuresti, prin
modernizarea si eficientizarea sistemului public de transport, cresterea
calitatii ser%cii!or oferite, cresterea numarului de caldtori si imq!icit la

prin

reducerea gmisiilor de echivalent COz, generate de transportulf rutier
motorizat.

Avand in vedere cele prezentate consideram ca la nivelul regiunii
este necesard o abordare integrata privind realizarea unor investitii in
statile de transport public, respectiv dotarea acestora cu
echipamente care s3d ofere informatii in timp real privind
programul de circulatie al vehiculelor de transport public (in
statiile strategice stabilite la nivelul Studiului de Prefezabilitate ,Sistem
ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Iifov -
Sistem integrat de informare caldtori”), atat vizual cat si audio, insd
trebuie finut cont de situatia din teren si disponibilitatea financiara.

Corelarea cu
proiecte deja
implementate
la nivel local

Proiectul face parte dintr-o serie de masuri cuprinse in Planul de
Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti Ilfov 2016 — 2030, precum
si in Strategia de Dezvoltare a Judetului Ilfov 2020-2030, deja
implementate la nivel regional, printre care se numara:

v Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public
Bucuresti — Ilfov (TPBI) a reprezentat prima actiune strategicd
prevazutd in cadrul PMUD BI 2016-2030 (corelatd cu Politica
sectorialda ,I. Reformd institutionald si Intdrirea capacitatii
administrative”, masura A1 — PMUD) fiind constituita, in anul 2017,
sub forma unei structuri de cooperare a autoritatilor publice locale din
regiune si are ca membrii Mumcxpsui Bucuresti, Judetul Tifov - Consiliul

' Judetean- si 40 UAT (8 orase Ve,
v Pentru alinierea cadrului legdl la m'\s_i regional, respectiv




pentru a asigura implementarea masurilor din sfera mobilitatii incluse
in PMUD, au fost realizate si incheiate contracte de servicii publice cu
toti operatorii de transport public din regiunea Bucuresti — Iifov, in
conformitate cu Regulamentul (CE) 1370/2007 — masura A-3 PMUD;
Dezvoltarea si reorganizarea retelei de transport din regiune in
vederea asigurdrii unei conectivitdti mai bune a locuitorilor Judetului
Tifov cu destinatiile din Bucuresti, imbundtdtirea optiunilor de transfer
si a multimodalitatii cu metroul, crearea unei retele de servicii
intraregionale Iifov — Ilfov, credndu-se astfel un sistem integrat,
eficient si accesibil la nivelul regiunii — masura C-8 PMUD;
Imbundtatirea vitezei comerciale si a predictibilitdtii serviciului de
transport public, prin implementarea de benzi de circulatie cu
prioritate pentru mijloacele de transport in comun pe segmentele de
drum cu volum mare de calatori — masura C-9 PMUD;

Promovarea unui sistem de transport public unitar prin politica de
tarifare integratd cu serviciile de transport subteran (metrou) precum
si trenul metropolitan {proiect pilot ruta Gara de Nord — Otopeni) —
masura G-4 din PMUD, corelatd cu politica 5.3, programul 5.3.3 din
SDIIf;

Totodatd la nivelul Regiunii Bucuresti-Iifov, a fost dezvoltatd o
aplicatie mobild de planificare a calatoriei ,Info78" In care sunt integrati
toti cei patru operatori conform contractelor de delegare a gestiunii
serviciului public de transport incheiate de TPBI. Aplicatia este intr-un
proces de continua dezvoltare, iar obiectul de investitie va tine cont de
aceasta, urméarindu-se corelarea informatiilor furnizate de catre cele doua
sisteme.

Abordarea treptatd a masurilor mentionate anterior asigurd
predictibilitatea sistemului de informare a cdlatorilor Tn statile de
transport public ce fac obiectul prezentului proiect.

. | Corelarea cu

proiecte in
curs de
implementare
de la nivel
focal

RSy

In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele in
curs de implementare de la nivel local, Municipiul Bucuresti are in
derulare o serie de activitati care fac obiectul unor proiecte finantate prin
fonduri nerambursabile aferente perioadei de programare 2014-2020. in
acest sens la nivelul Municipiului Bucuresti se afld in curs de
implementare proiecte de reducere a emisiilorfreinnoire a flotei de
vehicule de transport public prin achizitia de autobuze electrice cu
finantare din Programul Operational Regional Bucuresti — Ilifov 2014 -
2020:

Denumire proiect: INNOIREA TRANSPORTULUI PUBLIC IN
ORASUL CHITILA

Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL
REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123019;

Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:
achizitionarea a 9 autobuze electrice;

:e . Valoarea totald a proiectului: 22.866.103,92 lei;

y proiect: LINIE DE TRANSPORT PUBLIC CU EMISII
E,RUTA CHITILA — MOGOSOAIA

Cod BMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL éPERAHONAL
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REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123020;

+ Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:

achizitionarea a 6 autobuze electrice;

+ Valoarea fotald a proiectului: 14.203.001,86 lei;

Denumire proiect: LINIE DE TRANSPORT PUBLIC CU EMISII
ZERO PE RUTA CHITILA — MOGOSOAIA — BANEASA

¢ Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL

REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+ 124200;

¢ Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:

achizitionarea a 8 autobuze electrice;

« Valoarea totald a proiectului: 21.830.599,41 lei; R
Denumire proiect: REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON IN
ORASUL VOLUNTARI PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE
ELECTRICE

e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL

REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123683;

« Oblectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:

achizitionarea a 18 autobuze electrice;

* Valoarea totala a proiectului: 44.996.784,94 lej;

Denumire proiect: REINNOIREA PARCULUI DE MIJLOACE DE
TRANSPORT PUBLIC CU AUTOBUZE ELECTRICE, IN VEDEREA
REDUCERII EMISIILOR DE CARBON IN ORASUL VOLUNTARI

« Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL

REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 124114;

« Obiectivul general si |obiectivele specifice ale proiectelor:

achizitionarea a 18 autoblize electrice;

+ Valoarea totala a proiectului: 44.996.784,94 lei;

Totodatd, Municipiul Bucuresti a semnat contracte de finantare din
Programul Operational Regional Bucuresti — Iifov 2014 - 2020 pentru
achizitia a 100 tramvaie (gama 36 m) si 100 autobuze electrice (gama 12
m), iar din Fondul de Mediu pentru achizitia a 100 troleibuze cu
autonomie. Mentiondm faptul ca au fost achizitionate 130 autobuze
hibrid (12m) si au fost livrate in totalitate in anul 2020.

Finantarea proiectelor anterior mentionate a fost conditionatad de
prioritizarea transportului public fata de traficul general, activitate care a
fost sustinutd atat de existenta intersectiilor in BTMS de pe traseele care
tranziteaza orasul, cat si prin introducerea benzilor dedicate acolo unde
conditiile din teren au permis, precum si modernizarea infrastructurii
unde este necesar,

Astfel, prin reinnoirea si mdrirea flotel de vehicule a operatorilor
de transport public, introducerea de benzi dedicate si modernizarea
infrastructurii, respectiv prin asigurarea unui sistem integrat de informare
a cdlatorilor in statii, poate fi asigurat un nivel de servicii de inaltd
calitate, rezultand cresterea atractivitatii transportului public prin
satisfacerea nevoilor de mobilitate ale cetatenilor, contribuind in acelasi
timp la imbuné&tatirea calitatii vietii, dezvoltarea economici si atingerea
obiectivelor europene privind protectia mediului si eficienta energetica.

Totodata la nivelul Asociatiel de Dezvoltare ﬁntercomunitaré de

Transport Bucuresti-Ilfov Mt* Planul' investitional al
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proiectulul ,Introducerea si ulterior, dezvoltarea serviciilor de
tren urban si metropolitan in regiunea Bucuresti — Iifov”, ce
prevede realizarea de investifii si masuri privind introducerea serviciilor
de tren metropolitan, si integrarea transportuiui pe cale feratd cu
serviciile de transport local conform masurii Comp - 1 PMUD.

5. | Corelarea cu In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele
celelalte pentru care se aplicd la finantare, Primaria Municipiului Bucuresti are in
proiecte curs pregdtirea documentatiilor tehnico-economice care vor face obiectul
pentru  care | unor proiecte finantate prin fonduri nerambursabile aferente perioadei de
se aplicda la programare 2021-2027. In acest sens, Municipiul Bucuresti intentioneaz3
finantare sa continue masurile de innoire a parcului de vehicule utilizate in

prestarea serviciului de transport public de cdldtori, dar si in
infrastructura tehnico-edilitard aferentd, avand beneficii extinse pana la
nivelul Judetului Iifov.

De asemenea, proiectul de modernizare a actualului sistem BTMS
prin integrarea treptata a tuturor intersectiilor din Municipiul Bucuresti si
Judetul Ifov in sistemul de management al traficului, precum si
optimizarea acestuia prin utilizarea noilor tehnologii, respectiv
prioritizarea vehiculelor destinate transportului public, va Tmbunatati
semnificativ conditiile de siguranta a circulatiei si va reduce timpul de
deplasare in Municipiul Bucuresti, ducand astfel la imbunatatirea calitatii
si eficientei serviciului de transport public si la cresterea numarului de
utifizatori ai acestuia, aducand un beneficiu direct sistemului ce face
oblectul prezentei investitii. Cele doud proiecte se aliniaga concomitent
cxd politica sectoriald VII. Managementul Mobilitatii si {TS din cadrul
PMUD BI 2016-2030.

6. | Efectul Obiectivul de investiti vizeazd digitalizarea furnizarii de
pozitiv informatii privind programul de circulatie al vehiculelor in
previzionat statiile de transport public in vederea cresterii atractivitatii
prin transportului public, atdt vizual cat si audio, avand In vedere faptul c3
realizarea statiile reprezintd prima interfatd dintre pasageri si sistemul de transport
obiectivului public, reprezentand astfel una dintre cele mai importante metode de a
de investitii invita potentialii utilizatori in sistem.

Astfel, principalele atuuri in definirea clara a interfetei tehnologizate
cu utilizatorul final vor permite:
v Cresterea atractivitétii si accesibilitatii serviciilor prin digitalizarea
transportului public de calatorf,
v Incurajarea intermodalititii si multimodalitatii la nivelul serviciilor de
transport  public, prin posibilitatea integrarii  unor  servicii

complementare pentru utilizatori;
v Imbuntitirea eficientei operationale si economice, dar mai ales a
perceptiei asupra serviciilor de transport public;
Conform PMUD, informarea in timp real a pasagerilor poate creste
numdrul cdlatorilor cu 10%, n timp ce acordarea de prioritate a
mijloacelor de transport In comun poate creste viteza comerciala cu 15-

y ﬁ?&ifo.

Proiectul contribuie la atingerea obiectivelor punctelor 1, 4 si 7 ale




Green Deal, intrucét incurajarea utilizarii transportului public va creste
ponderea modala a utilizérii transportului public Tn detrimentul
autovehiculelor personale, ceea ce va conduce la scdderea poludrii prin
reducerea emisiilor generate de sectorul transporturilor.

Proiectul se aliniazd de asemenea Strategiei pentru o mobilitate
durabild si inteligentd (UE), fiind corelat cu domeniile cheie 3, 6, 7, 9 si
10 ale Strategiei, prin utilizarea digitalizarii pentru a creste in continuare
nivelurile de sigurantd, securitate, eficienta, fiabilitate si confort,
asigurarea mobilitdtii interurbane si urbane sdndtoase si durabile,
transformarea mobilitatli multimodale conectate, stimularea inovatiei si a
utilizarii datelor pentru o mobilitate mai inteligentd, respectiv cresterea
accesibilitatii la serviciile de transport public pentru persoanele cu
dizabilitali, respectiv locuitorii zonelor rurale si indepdrtate,

Obiectivele proiectului vor contribui la realizarea unui sistem de
transport eficient, integrat, durabil si sigur, care si& promoveze
dezvoltarea economica, sociald si teritoriald a regiunii Bucuresti-Iifov,
respectiv la reducerea emisillor de echivalent CO;, generate de
transportul rutier motorizat de la nivelul Municipiului Bucuresti si
localitatilor din Judetul Iifov.

Modul de
indeplinire a
conditillor
aferente
investitiilor

Conform conditiilor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate
ce trebuie indeplinite pentru finantarea investitiei propuse din PNRR,
conform ghidului specific aferent apelului de proiecte PNRR/2022/C10
toti membrii parteneriatului se incadreaza in cadrul categoriei de
solicitanti eligibili pentru investiti in mobilitatea yrband verde — ITS
(1.1.2 din ghidul specific). 1

In ceea ce priveste modul de indeplinife a conditilor de
eligibilitate a activitatilor si cheltuielilor aferente investitiei, acestea se
incadreaza In interventiile eligibile de tip sisteme ITS.

Totodatd, din punct de vedere al conditiilor ce trebuie indeplinite,

' modalitatea In care investitia propusd le atinge este:

v" Alinierea investitiei cu masurile previzute in Planul de Mobilitate
Urbanad Durabila 2016 — 2030 regiunea Bucuresti — Ilfov, respectiv
implementarea partiald a politicii sectoriale ,VII. Managementul
mobilitatii si ITS”, masura G2 — ,Dispecerat Transport Public in Timp
Reat si Sistem de Management inclusiv Informatii in Timp Real”,
document strategic aprobat in anut 2017;

v" Asigurarea coreldrii informatiilor furnizate de sistemul ce face obiectul
investitiei cu sistemul deja operational de informare a cdlatorilor
(aplicatia mobila pentru planificarea cdldtoriei), respectiv corelarea
celor doua baze de date ale sistemelor ITS;

v" Asigurarea serviciilor de transport public in regiunea Bucuresti Iifov
este realizatd conform contractelor de delegare a gestiunii incheiate
infre TPBI in calitate de entitate mandatatd de toate unitdtile
administrativ teritoriale din regiune si operatori, Tn conformitate cu
Regulamentul (CE) 1370/2007. Proiectul vizeazd prioritizarea si
promovarea trarlsportulul public.in d?g carea autoturismului personal
prin cresterea atractivitatil s,eﬁsdﬂ \A\;\iigional, TPBI impreuna
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cu Primaria Municipiului Bucuresti analizeazé permanent posibilitatea
realizérii de benzi dedicate transportului public pe arterele cele mai
frecventate si congestionate, acolo unde infrastructura de transport
permite acest lucru.

Indicatorii obiectivului de investitii:

Prezentul proiect va fi implementat in baza unui parteneriat intre
Primdria Municipiului Bucuresti si Primariile Subdiviziunilor Administrativ
Teritoriale ale Municipiului Bucuresti membre ce vor participa la
dezvoltarea sistemului ITS de informare a cdldtorilor in statii la nivelul
Judetului Iifov.

La nivelul studiului de prefezabilitate pentru Municipiul Bucuresti
s-all propus un nhumdr de cca. 1.272 statii prioritare care ar necesita
investitii cu echipamente de informare in timp real, pe raza
administrativa a subdiviziunilor administrativ teritoriale ale Municipiului
Bucuresti partenere. Mentionam faptul cd@ la nivelul Studiului de
Fezabilitate se va definitiva numdrul de statii cu afisaj dinamic, solutia
tehnicd identificatd, tindndu-se cont de constrangerile din teren.

Tabel 2. Distribuire statii afisare informatii In timp real privind programul de transport
public la nivel sectoarelor Municipiviui Bucuresti

Total Total statii cu
statii afisaj in timp real
J propuse (SPF)
Sector 1 483 304
Subdiviziuni Sector 2 425 244
AT Sector 3 372 205
| a‘*'.‘:'“'.s“at"" Sector 4 318 188
/s A “\eﬁ oriare Sector 5 294 149
_ Sector 6 379 182
Y 2.271 1272
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Descrierea
procesului de
implementare

Investitia ce se doreste a fi finantata prin prezentul parteneriat
face parte dintr-un proiect integrat la nivelul Regiunii Bucuresti-Iifov, ce
vizeaza uniformizarea modalitétii de identificare a statiilor de transport
public, precum si de informare a cdlatorilor privind programul de
circulatie al vehiculelor de transport public in toate statiile existente la
nivelul regiunii. Prolectul "Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility
pentru regiunea Bucuresti-lifov - Informarea célatorilor in statiile de
transport public” presupune realizarea unor investiti in statile de
transport public astfel incat beneficiarul transportului public sa aib3
informatii atat static, cat si in timp real, astfel:

» Componenta de informare statica a céldtorilor prevede investitii in
stalp de sustinere cu placutd de identificare si placutd pentru afisarea
brandului de mobilitate/ totem, cu spatiu dedicat pentru hdrti si program
de circulatie, in toate statiile de transport public, componenta ce se va
finanta din programe complementare, respectiv fonduri alocate prin
Programul Operational Regional, precum si alte surse de finantare
europene nerambursabile si/ sau instrumente financiare si/ sau buget
local.

* In acelasi timp, proiectul prevede introducerea unor elemente ITS
integrate si complexe pentru informarea in timp real a caldtorilor in statii
strategic amplasate la nivelul Tntregii regiuni, identificate In cadrul
Studiului de Prefezabilitate in urma unei analize multicriteriale in care au
fost luate in considerare criterii precum frecventa de trecere a vehiculelor
prin statie, gradul fe solicitare, precum si locailzarea acesteia.

Astfei, in ateastd etapd se doreste finantarea componentelor ITS
integrate in vederea informari dinamice a ciltorilor in statiile existente
la nivelul Municipiului Bucuresti, respectiv un numar de 1.272 statii
propuse n cadrul Studiului de Prefezabilitate, din cele 2.271 existente la
nivelul Municipiului Bucuresti. Investitile vor consta in echipamente |
(panouri digitale) cu sisteme de sustinere (stadlp/totem), respectiv
software de management al panourilor digitale si componente de
software pentru conectarea sistemului finantat la bazele de date
existente.

Situatia care a stat la baza analizei este la data de 14.08.2021,
datele urmand a fi actualizate si putdnd suferi modificdri la nivelul
Studiului de Fezabilitate, in functie de caracteristicile si constrangerile
aflate in teren la momentul elaborarii acestuia.

in ceea ce priveste descrierea procesului de implementare a
investitiei propuse la nivelul Municipiului Bucuresti, prezentdm un grafic
al principalelor activitdti desfasurate, precum si o estimare temporald a
activitatilor ce urmeaza a fi realizate pana [a finalizarea implementarii
proiectului: D i

/ ‘}@ﬁﬁfd{ﬁé ‘\\
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Grafic 5, Grafic activitdfi implementare project
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Pentru estimarea costului de investitie au fost analizate oferte de
pret pentru solutii diferite, obtinute in urma unei consultdri de piatd in
SICAP, respectiv un eveniment dedicat prezentdrilor de echipamente si
solutii software organizat de TPBI cu sprijinul UITP.

Prezentdm mai jos bugetul Investifiei la nivelul Municipiului
Bucuresti ce se doreste a fi finantat prin PNRR, proiectului:

Valoarea totald a obiectivului de investitie (informare statica si
dinamicad pentru Municipiul Bucuresti) — 17.024.922,93 euro fard TVA
(83.808.588,13 lei fara TVA), din care:

- Investitie complementara 1in valoare de 3.709.916,37
euro/18.262.805,31 lei fard TVA (finantabilda din alte surse de
finantare)

je propusd spre finantare din PNRR (informare
icd pentru 1.272) -~ 13.880.168,61 euro fara TVA
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(68.327.905,99 lei fara TVA), din care:
o costuri eligibile din PNRR:

* Cheltuieli echipamente si software -
13.315.006,56 euro fara TVA (65.545.782,81 lei fard
TVA)

» Cheltuieli Proiectare si asistenta tehnica -

565.162,04 euro fara TVA (2.782.123,18 lei fard
TVA) eligibile aditionale:

e Proiectare: 365.436,94 euro fard
(1.798.936,44 lei fara TVA), din care:
Studiu de Fezabilitate: 85.821,80 euro fara
TVA (422.475,00 lei fara TVA)

Proiect Tehnic si Detalii de Executie:
279.615,14 euro fara TVA (1.376.461,44 lei
fard TVA)

» Asistenid tehnica: 133.150,07 euro fara TVA
(655.457,83 lei fard TVA)

o Cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri
si autorizatii: 66.575,03 euro farda TVA
(327.728,91,30 lei fard TVA)

- costuri neeligibile din PNRR, suportate din surse proprii ale
liderului de parteneriat, in valoare de 67.402,50 euro/331.802,30
lei (fard TVA), reprezentand diferenta estimatd de cost pentru
pregatirea SF-ului pentru statiile de pe raza Municipiului Bucuresti

TVA

*curs EUR aferent lunii mai 2021 jp 1 euro = 4,9227 lei, conform
Ghidului specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente
Planului national de redresare si rezilienta in cadrul apelurilor de profecte
PNRR/2022/C10, componenta 10 - Fondul local

Organizatia | Valoare investitie Eligibile Neeligibile
(euro fara TVA) | (euro fara TVA) | (euro fard TVA)
Priméria 750.874,54 683.472,04 67.402,50
Municipiului
Bucuresti
Sector 1 3.199.830,19 3.199.830,19 -
Sector 2 2.497.887,26 2.497.887,26 -
Sector 3 2.015.510,12 2.015.510,12 -
Sector 4 1.943.151,96 1.943.151,96 -
Sector 5 1.553.915,83 1.553.915,83 -
Sector 6 1.986.401,21 1.986.401,21 -
Total 13.947.571,11 | 13.880.168,61 67.402,050
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Figurd 1. Statii de transport public si propunere statii cu afisaj dinamic ~
Municipiul Bucuresti
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Componenta 10 - Fondul Local
Anexa la cererea de finantare

Model B

Acord de parteneriat

nr. /

pentru realizarea proiectului "Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru
regiunea Bucuresti-Iifov - Informarea cilatorilor in statiile de transport public®

Art. 1. Piirtile

1. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Municipiul Bucuresti, cu sediul in Bivd. Regina
Elisabeta, nr. 47, Sector 5, Bucuresti, Roméania, cod fiscal 4267117, avand calitatea
de Lider de parteneriat {Partener 1), reprezentat de domnul Nicusor DAN, in
cafitatea de Primar general:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontérii cererilor de
transfer:
Denumireafadresa unitdtji Trezoreriei Statului: ..o

Contul de venituri {codullIBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer:.....|.

Denumirea/adresa unitdtii Trezoreriei Statului @ .o

2. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Priméria Sector 1, denumitd In continuare
Partener 2, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Bid. Banu Manta, nr. 9, Sector 1, cod
fiscal 4505359, reprezentat de Clotidle ARMAND, in calitate de primar;

Contul de disponibilitéti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
transfer;

Denumirea/adresa unittii Trezoreriel Statulul: ...ovevevcvceeecireie,
Contul de venituri (codul IBAN) In care se vireazi sumele aferente cererilor de transfer:.........

Denumirea/adresa unititii Trezoreriel Statului @ ..o,

3. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Priméria Sector 2, denumiti in continuare
Partener 3, cu sediul In Municipiul Bucuresti, Str. Chiristigiilor nr. 11-13, Sector 2,
cod fiscal 4204038, reprezentat de domnul Radu-Nicolae MIHAIU, in calitatea de
primar:

Contul de disponibilitdti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontdrii_cererilor de

transfer: i ﬁ{}?ﬁﬁéy

Denumirea/adresa unitétii Trezoreriel Statului: .....coevveveeceeeieraennen.
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Denumirea/adresa unitatii Trezoreriel Statulub @ v

4. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Priméria Sector 3, denumitd in continuare
Partener 4, cu sediul in Municipiui Bucuresti, Calea Dudesti, nr. 191, Sector 3, cod
fiscal 44204635, reprezentat de domnui Robert Sorin NEGOITA, in calitatea de primar;

Contut de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontérii cererilor ‘de
transfers

Denumireafadresa unitatii Trezoreriei Statulul: .........c.oceevecranee.
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriel Statulul 1 ..o

5. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Primaria Sector 4, denumitd in continuare
Partener 5, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Bd. George Cosbuc, nr. 6-16, Sector 4,
cod fiscal 4316422, reprezentat3 de domnul Dahiel BALUTA, Tn caiitatea de primar:

Contul de disponibilitéti (codui IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontérii cererilor de
transfer;

Denumireafadresa unitatii Trezoreriei Statulul: ..oovnecnnece,
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriel Statului 1 .o e

6. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Priméria Sector 5, denumitd in continuare
Partener 6, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Strada Fabrica de Chibrituri, nr. 9-11,
Sectar 5, cod fiscal 4433953, reprezentatd de domnul Constantin — Ton MELNIC, in
calitatea de primar interimar:
Contul de disponibilitdti (codul IBAN)} pentru aplicarea mecanismului decontsrii cererilor de
transfer: e
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ..o,
Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireazd sumele aferente cererilor de transfer:.........
Denurmireafadresa unitatii Trezoreriel Statului 1 ..ooovveceveeneenececnceene

7. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Priméria Sector 6, denumitd in continuare
Partener 7, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Calea Plevnei, nr.147-149, Sector 6,
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Contul de disponibilitati (codut IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontdrii cererilor de
transfer:

Denumirea/adresa unitdtii Trezoreriei Statuluil vveviveere e
Denumirea/adresa unitdtii Trezoreriei Stattlui & .ovveeeeeeeceeereicrieine
au convenit urmatoarele:

Art. 2. Obiectul

(1) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiara proprie a fiecirei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilititile ce
le revin in implementarea activitatilor aferente proiectuiui: "Sistem ITS integrat
Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-lifov - Informarea
calatoritor in statiile de transport public *, care este depus in cadrul Planujui
National de Redfesare si Rezilientd, Compponenta 10 - Fondul Local, investitia I -
Mobilitate urband durabild, subinvestifial 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC, precum si pe pericada de durabilitate si
de valabilitate a contractului de finantare.

{2} Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finantare.
Art. 3. Roluri si responsabifitdti in implementarea proiectului

(1) Rolurile si responsabilitdtile sunt descrise Tn tabelul de mai jos si corespund
prevederilor din Cererea de finantare:

Organizatia Roluri si responsabilitati

Lider de. 1. Pregétire documentatie tehnico economicd si implementare:
parteneriat

(Partener 1) - « Studiu de Fezabilitate

Primaria - Elaborare Caiet de Sarcini pentru achizitie Studiu de Fezabilitate
Municipiultui aferent tuturor statiilor de transport public la nivelul Municipiuiui
Bucuresti Bucurestl, inclusiv ceriificate de urbanism, avize, acorduri si autorizatii

si documentatie de achizitie pentru faza urmétoare;

- Derulare procedura de achizitie si incheiere contract pentru efaborare
documentatie tehnico economica - Studiu de Fezabilitate;

- Monitorizare elaborare documentatie;
- Obtinere certificate de urbanism, avize, acorduri sdg;zgg,z_agk
- Aprobare indicatori tehnico economici 1a niv s ;

Y ’ N
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= Proiect Tehnic sl Executie

Derulare procedurd achizitie precum st inchelere contract pentru
elaborare Proiect Tehnic, asistenta tehnicd, furnizare echipamente si
software, respectiv lucrdri de executie si mentenanid;

Monitorizare elaborare documentatie Proiect Tehnic si contract de
furnizare a echipamentelor si software si lucrdri de executie pentru
realizarea informaril cdldtorilor in statii;

Receptii echipamente si software.,

Monitorizarea contractului de mentenan{d pe durata de viatd a
sistemului.

Elaborarea rapoartefor de progres aferente obiectului de investitil.

. Activitfi de comunicare; asigurd masurile de informare si publicitate

aferente prolectulul

Elaborarea rapoartelor de progres si asigura suportul in realizarea altor
activit¥ti relevante implementdnii prolectului.

. Alocd suma aferentd investitiel pe raza administrativd a UAT, conform

devizului general final al investitiei aferent Studiului de bilitate, in
limita sumel de 683.472,04 euro/ 3.364.527,81 lei (fara TVA)
reprezentdnd contributia asumatd de partener din fonduri PNRR,

. Aloch din surse proprii sumele necesare pentru acoperirea cheltuieliior

neeligibile, in valoare de 67.402,50 euro/ 331.802,30 lei (fara TVA)

“(aferentd Studiului de Fezabilitate)

Partener 2 -
Primaria
Sector 1

fmputerniceste liderul de parteneriat pentru derutarea proceduritor de
achizilie aferente proiectului.

Deleaga o persoand responsabild de gestionarea colaborarii cu liderul
de parteneriat in vederea implementdril proiectului pe raza de
competentd administrativa (de ex. gestionarea fluxurilor de documente
de intrare/ iesire aferente proiectuiui, emitere avize, aprobare
indicatori tehnico economici la nivelul Consifiulul Local al UAT etc.).

Participd prin reprezentantul sdu la activititile derulate de Liderul de
parteneriat pentru pregdtirea, implementarea prolectului sl gestionarea
investitiel pe durata sa de viati.

Pune la dispozitia liderului de parteneriat documentele necesare pentru
completarea cererii de finantare, elaborarea rapoartetor de progres si
asigura suportul in realizarea cererii de finantare si a altor activitati

//—«-—‘-... relevante implementdnii proiectului.

/0

/r""'-\ admirfstrativé a

¥ Alpegd Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiel pe raza
LlAT cnnform devizului general final al investitiel
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aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 3.199.830,19 euro/
15.751.804,08 lei (fard TVA) reprezenténd contributia asumata de
partener din fonduri PNRR.

Partener 3 - idem Partener 2, alin. 1-4
Primdria . . . .. o
Sector 2 5. Aloca Liderului de parteneriat, suma aferenta investitiei pe raza
administrativd a UAT, conform devizului general final al investitie
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 2.497.887,26 euro/
12.296.349,62 lei (fara TVA) reprezentand contributia asumata de
partener din fonduri PNRR.
Partener 4 - idem Partener 2, alin. 1-4
Primaria 5. Alocd Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza
Sector 3 administrativd a UAT, conform devizului general final af investitiei
aferent Studivlui de Fezabilitate, in limita sumei de 2.015.510,12 euro/
9.921.751,65 let {fard TVA) reprezentand contributia asumata de
partener din fonduri PNRR.
‘Partene} 5 - idem Partener 2, alin. 1-4
Primérié 5. Aloca Liderului de parteneriat, suma aferentd inveslitiei pe raza
Sector administrativa a UAT, conform devizulul general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 1.943.151,96 eurof
9.565.554,16 lei (fird TVA) reprezentdnd contributia asumaté de
partener din fonduri PNRR.
Partener 6 - idem Partener 2, alin. 1-4
Primaria 5. Alocd Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiel pe raza
Sector 5 administrativd a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 1.553.915,83 euro/
7.649.461,45 lei (fara TVA) reprezentdnd contributia asumata de
partener din fonduri PNRR.
Partener 7 - idem Partener 2, afin. 1-4
Primaria 5. Aloca Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza
Sector 6 administrativa a UAT, conform devizului general final al investitiei

aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 1.986.401,21 euro/
9,778.457,23 lei (Fira TVA) reprezentind contributia asumatd de
partener din fonduri PNRR,

{2) Contribulia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltuieliior neellglblle ggﬁg):ulm\asa
cum este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord. / o \‘
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Organizatia Contributia (unde este cazul)
Lider de parteriat Cheftuieli neeligibile SF ~ 67.402,50 euro/ 331.802,30 lei
{Partener 1) {(fard TVA)
Partener 2 Nu este cazul
Partener 3 Nu este cazuf
Partener 4 Nu este cazul
Partener 5 Nu este cazuf
Partener 6 Nu este cazul
Partener 7 Nu este cazul
(3) Platile

Responsabilitatile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza Tn conformitate cu
prevederile Ordonantel de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar peniru gestionarea fondurilor europene alocate Romdniei prin
Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea
Ordonantel de urgentd a Guvernului ‘r. 155/2020 privind unele masuri pentru elaboras

- e

Planului national de redresare si rezifientd necesar Romaniei pentru accesarea 'gqgv&li& ae'f\
externe rambursabile si nerambursablle in cadrul Mecanismului de redresare/sj:
aprobate prin Hotdrarea Guvernului ny, 209/2022,

flienta,




Anexa Zla HCLAr. /o,

Plany! Hational de Redresare §i Rezilientd

Componenta 0 - Fendui Locat
Anexa la cererea de finantare

Model B

Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Pericada de valabilitete a acordului incepe la data semndrii prezentului Acord si
inceteazad la data ia care Contractu! de Finantare aferent proiectului isi inceteazd
valabilitatea. Prelungirea pericadei de valabilitate a contractului de finantare conduce
automat la extinderea Pericadei de valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)

A. Drepturile liderului de parteneriat

(1) Liderul de parteneriat are dreptul sd solicite celorlalti parteneri furnizarea oricdror
informatii i documente legate de proiect, in scopul elabordrii rapoartelor de progres, a
cererilor de transfer/ platd, sau a verificdrii respectdrii normelor in vigoare privind
atribuirea contractelor de achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat

(1) Liderul de parteneriat (Pgrtener 1) va semna Cererea de finantare si Contractul de
finantare.

(2) Llderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, Ti va informa
despre progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de
progres si financiare,

(3) Propunerile pentru modificari importante ale proiectului {e.g. activitati, parteneri etc.),
trebute s3 fie convenite cu partenerii inaintea solicitérii aprobérii de citre MDLPA.

(4) liderul de parteneriat este responsab# cu transmiterea cdtre MDLPA a cererilor de
transferfplatd, impreund cu documentele justificative, rapoartele de progres etc,,
conform prevederilor contractuale si procedurale.

(5) Liderul de parteneriat va derula procedurile de achizitie publicd in numele si pe seama
partenerilor 2 - 7 st va elabora documentatile de atribuire necesare realizérii
praceduritor de atribuire a contractelor de achizitie publica,

{6) Liderul de parteneriat are obligatia de a pune la dispozitia partenerilor documentatiile
de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie
publica, spre informare.,

(7) Lideru! de parteneriat va informa partenerii 2 - 7 cu privire la rezultatele proceselor de
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(B} Liderut de parteneriat are obligatia de a transmite partenerilor copii conforme cu
originalut dupd documentatiile complete de atribuire elaborate In cadrul procedurii de
atribuire a contractelor de achizitie pubtica.

(9) Liderul de parteneriat are obligalia de a respecta prevederile legislaiiei nationale si
comunitare in vigoare in domeniul achizitiilor publice, ajutoruiui de stat, egalitatii de
sanse, dezvoltdrii durabile, comuniclrii st publicitdtii ?n implementarea activitatilor
propri.

(10} Liderul de parteneriat are obligatia pastrarii tuturor documentelor proiectului in original,
precum gi copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile, privind
activitdtile si cheltuielile eligibile in vederea asiguririi unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu legislaia comunitard st nationald. Toate documentele vor fi pastrate
pand la inchiderea oficiald a PNRR sau pand la expirarea perioadei de durabilitate a
proilectului, oricare intervine ultima.

(11) In cazul in care autorititile cu competente in gestionarea fondurilor europene constat$
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitatilor proprii, liderul de
parteneriat si partenerii réspund proportional sau in solifar pentru reducerile aplicate
din sumele solicitate la transfer. ]

(12) In cazut unui prejudiciu, liderul de parteneriat réspunde solidar cu partenerul din vina
caruia a fost cauzat prejudiciul.

(13) In cazul rezilierii/revocirii contractuluifordinului de finantare, liderul de parteneriat si
_ partenerii réspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

{14) liderului de parteneriat este responsabil pentru n'ereguliie identificate n cadrul
prolectului aferente cheltuielilor proprii.

(15) Liderul de parteneriat, precum si partenerii acestuia cuprind n bugetele acestora
sumele aferente finantirii valorii corespunzitoare activitdtiifactivititilor proprii din
proiect, asumate potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexda la
contractul/deciziafordinul de finantare, In conformitate cu prevederile QUG nr.
12472021, Liderul parteneriatului este responsabil cu transmiterea cererilor de transfer
pentru pitile care urmeazd a fi efectuate cat sl pentru cererile de transfer distincte
care contin cheltuielile deja efectuate, citre coordonatorut de investitii, conform
prevederilor contractului de finantare.

n

{16) Liderul de parteneriat are obligatia deschiderii conturilor corespunzatoare lg;_ygdef_egﬁ
primirii de la coordonatorul de reform&/ de investitii a sumelor solicitate %@g:&;f&ﬁg ‘R‘e\
transfer pentru platile care urmeaza a fi efectuate. G *
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{17} Lliderul de parteneriat are obligatia de a restitui MDLPA orice sumé ce constituie platd
nedatoratd/sume necuvenite pldtite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucratoare
de la data primirii notificarii,

{18} Liderul de parteneriat are obligatia s3 {ind o evidentd contabild distinctd a Proiectului,
utilizand conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, In conformitate cu dispozitiile legale.

(19) Lliderul de parteneriat are obligatia s& pund la dispozitla suditorului financiar
independent si autorizat In conditife legii toate documentele sifsau informatiile
solicitate si sa asigure toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de catre acesta.

(20) Liderul de parteneriat este obligat s3 pund la dispozitia MDLPA sau oricdrui alt
organism nalional sau european, abilitat de lege, documentele sifsau informatiile
necesare pentry verificarea modulul de utilizare a finantarii nerambursabile, la cerere si
in termen de maximum 5 (cinc) zile lucrdtoare, si s8 asigure conditile pentru
efectuarea verificarilor a fata locului.

(21} In vederea efectusrii verificirilor previizute fa alin, anterior, liderul de parteneriat are
obligatia s& acorde dreptul de acces la locurile si spatile unde se implementeazi
Proiectul, inclusiv acces la sistemele informatice caje au legatura directd cu proiectul, si
sa pund la dispozitie documentele solicitate prividd gestiunea tehnicd si financiard a
Proiectului, atat pe suport hartie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie
usor accesibile si arhivate astfel incét, s3 permita verificarea lor.

Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor
A. Drepturile Partenerilor 2-7

(1) Cheltuielile angajate de Partenerii 2, 3, 4, 5, 6, 7 sunt eligibile In acelasi fel ca si
cheltuielile angajate de citre liderut de parteneriat corespunzator activititii/activitatilor
proprii din proiect. Partenerii au dreptul prin transfer de ciatre MDLPA la fondurile
obtinute din procesut de rambursare/ transfer pentru cheluielile angajate de citre
acestia, care au fost certificate ca eligibile.

(2)  In cazul proiectelor implemenate in parteneriat, liderut de parteneriat pentru activititile
propril si partenerii au obligatia deschiderii conturilor corespunzdtoare in vederea
primirii de la coordonatorul de reforme sifsau investitii a sumelor solicitate prin cererile
de transfer,

(3) . Partenerii au dreptul sa fie consultati cu regularitate de cétre liderul de parteneriat, s3
fie informati despre progresul in implementarea proiectului si s8 1i se furnizeze, de
catre liderul departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

(4) Partenerii au dreptul sa fie consultaii, de citre liderul de parteneriat, in privina
propuneritor pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitdli, etc.), inaintea

solicitérii aprobdrii de cdtre MDLPA, Rgm A fe
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B. Obligatiile Partenerilor 2-7

(5) Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in
vigoare in domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitdtii de sanse, dezvoltarii
durabile, comunicarii gi publicitdtii in implementarea activitatilor proprii,

{6) Partenerii sunt obligati s& transmitd copii conforme cu originalul dupgd documentele
justificative, in scopul elaborérii cererilor de rambursareftransfer.

(7) Partenerii sunt obligati sa puna la dispozitia MDLPA sau oricarui alt organism national
sau european, abilitat de lege, documentele sifsau informatiile necesare pentru
verificarea modului de utilizare a finantirii nerambursabtile, la cerere si In termen de
maximum 5 (cinci) zile lucratoare, si s3 asigure conditiile pentru efectuarea verificarilor
la fata locului.

(8) 1In vederea efectudrii verificirilor previzute la alin. anterior, Partenerii au obligatia s3
acorde dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza Proiectul, inclusiv
acces la sistemele informatice care au legaturd directd cu proiectul, si s3 puna la
dispezitie documentele solicitate privind gestiunea tehnicd si financiard a Proiectului,
atat pe suport)hértie, cdt sl In format electronic. Documentele trebuie sa ﬂe usor
accesibile si ar?{vate astfel incat, sa permit verificarea lor.

{9) Partenerii sunt’ obligati sd furnizeze liderului de parteneriat orice informatit sau
documente privind implementarea proiectului, Tn scopul elabordrii rapoartelor de
progres,

{10) In cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezuitat/obiectivelor/tintelor aferente activitatilor proprii,
partenerii raspund proportional sau in solidar pentru neindeplinirea lor.

(11) Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice sumd ce constituie platd
nedatoratd/sume necuvenite platite in cadrul proiectului, In termen de 5 zile lucrdtoare
de la data primirii notificarii.

{12) Partenerii sunt obligati s& tind o evidentd contabila distinctd a Proiectului, utilizénd
conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

(13) Partenerii sunt obligati s& pund la dispozitia auditorului financiar independent si
autorizat In conditiile legii toate documentele sifsau informatiile solicitate si s8 asigure
toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de catre acesta,

(14) 53 péastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecyaj;gL\m
conformitate cu regulamentele comunitare si nationale. Toate docym ‘Ee@gg%“ﬁ‘\\
pastrate cel putin 5 (cincl) ani dupd expirarea perioadel de valabilita %@ ractuful de®
finantare. |

10
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(15) in cazul unui prejudiciu, partenerul din vina caruia a fost cauzat prejudiciul réspunde
solidar cu liderul de proiect.

(16) Partenerii sunt responsabili pentru cheltuielile afectate de nereguli aferente activitatilor
proprii din cadrul proiectului.

{17) Partenerii au obligatia restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguii si
asigurarea din resurse proprii 3 contravalorii acestora.

(18) In cazul rezilieriifrevocirii contractuluifordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru prolect.

(19) In cazul in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat si
ceilalti parteneri raspund solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(20) Partenerul este tinut de respectarea de cdtre liderul de parteneriat a termenului de
restituire mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

(21) Cel putin unul dintre parteneri trebuie s& detind (in proprietate publich sau privats sau
administrare proprietate publicd) o cladire publicd care este ocupatd (in care Tsi
desfasoard activitatea) de cel putin unul dintre parteneri si/sau alte entititi publice din
categorlaiautontatﬂor publice locale, dacd este cazul. {

(22) Parteneriit Impreund cu liderul de parteneriat cuprind in bugetele acestora sumele
aferente finantdrii valorilor corespunzatoare activitdtii/activitatiior proprii din proiect,
asumate  potrivit  prevederilor  acorduiui  de  parteneriat, anexd a
contractul/deciziafordinul de finantare, in conformitate cu prevederile QUG 124/2021,

{23) Partenerul are obligatla ca activitdtile/lucrérile realizate in cadrul proiectului, s&
contribuie la unu! din cele sase obiective de mediu, considerate conforme cu principiul
de ,a nu prejudicia in mod semnificativ” (DNSH - ,Do No Significant Harm™), previzute
in Comunicarea Comisiei - Orientdri tehnice privind Mecanismul de Redresare si
Rezilienta (2021/C58/01).

Art. 8. Achizitii publice

Achizitiile in cadrul proiectului vor fi facute de cdtre membrii parteneriatului, cu respectarea
legislatiei in vigoare In domeniul achizitiilor publice, a conditiilor din contractul de fi inantare,
instructiunilor/ordinelor emise de MDLPA sifsau alte organisme abilitate, gg_
protectiei mediului, egalittii de sanse si nediscriminarii. Kf
’iiaz. ' s
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Art. 9. Proprietatea

(1) Partile au obligatla s3 mentind proprietatea echipamentelor achizitionate si natura
activitatii pentru care s-a acordat finantare, pe o perioada de cel pufin 5 ani de fa data
efectudrii platii finale/ de dare In exploatare si sa asigure exploatarea si intretinerea in
aceastd perioada.

(2) Inainte de sfarsitul proiectului, pirtile/partenerii vor conveni asupra medului de
acordare a dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport
in comun etc. ce au facut obiectul proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi
atasate raportului final, Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor,
echipamentelor a mijloacelor de transport in comun, ce au facut obiectul finantarilor
nerambursabile, la locul de desfasurare a proiectului §i exclusiv in scopul pentru care
au fost achizitionate. Partile au obligatia sa foloseascd conform scopului destinat si sa
nu vanda sau sa instriineze, sub orice formd obiectele / bunurile, fie ele mobiie sau
imobdle finantate prin PNRR, pe o perioada de 5 ani de la de la efectuarea platii finale.
De asemenea, pariile au obligatia respectarii prevederilor contractului de finantare cu
privire la ipotecarea bunurilor In scopul realizérii protectulbud,

Art. 10, Confidentialitate

Pértile semnatare ale prezentului acord co{win sa pastreze In stricta confidentialitate
informatiile primite in cadrul si pe parcursul implementdrfi proiectului si sunt de acord s
prevind orice utilizare sau divulgare neautorizata a unor astfel de informatiit. Partite inteleg sa
utilizeze informatiile confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatile din prezentul
Acord de Parteneriat.

Art. 11 Legea aplicabila
{1) Prezentului Acord i se va aplica i va fi interpretat In conformitate cu legea romana.

(2) Pe durata prezentului Acord, pariile vor avea dreptul s& convind in scris asupra
modificarii anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi
valahila numai atunci cénd este convenita de toate pariile.

Art. 12 Dispozitii finale

Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legaturd cu el, pe care pértjle nu
le pot solutiona pe cale amiabila, vor fi solutionate de instantele competente,
Intocmit in ntimar de 8 exempiare, in limba roméand, cate unul pentru fie
criginal pentru cererea de finantare.
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Anexh la cererea de finantare

Model B
Semnaturi
Lider de parteneriat Dan Nicusor-Daniel Semndtura Data s locul
(Partener 1) Primar general semnari
Partener 2 Armand Gotflde_— Marfe - Brigitte Sernitura Data si Iog:l
Primar semndrif
Partener 3 Mihaiu Radu Nicofae Sermndtura Data sf lo€ul
Primar semmnari
Partener 4 Negoifd R-obert Sorin itura Data s focul
Primar semnarif
Primar semnaril
Partener & Popescu Chrstra.n Victor Pledone Sermndtura Data sf focud
Primar semndril
Partener 7 Ciucu .Cipn'an Semnstura Data sf bfuf
Primar semndrii
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DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

In prezent, transportul public nu reuseste si ofere dotéri de bazi pentru informarea si
siguranta pasagerilor, precum: sisteme de informare a cdldtorilor in statiile de transport in
timp real (afisaj dinamic), supraveghere video etc., acesta fiind un serviciu impredictibil si
neadaptat la nevoile speciale ale persoanelor cu dizabilitati.

Municipiul Bucuresti si Primariile celor 6 sectoare au incercat de-a lungul timpului s& creasca
atractivitatea serviciului de transport public local de cdlatori, cat si confortul utilizatorilor,
prin amenajarea spatiului de asteptare a mijloacelor de transport prin dotarea acestora cu
diverse categorii de mobilier urban, insa abordarea nu a fost uniforma la nivelul orasului.

Proiectul ,Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-
Iifov - Informarea cédldtorilor in statiile de transport public” prevede modernizarea
sistemului public de transport prin dezvoltarea componentelor ITS pentru transportul public
din Municipiul Bucuresti, respectiv dotareaja cca 1272 statii de transport public de pe raza
administrativd a celor 6 subdiviziuni ad+xinistrativ teritoriale partenere in proiect, cu
echipamente care sa afiseze informatii in timp real privind organizarea si functionarea
programului de circulatie al vehiculelor, atat vizual cat si audio.

Obiectivul general al investitiei este digitalizarea serviciilor de informare a calitorilor
in statii in vederea cresterii atractivitdtii sistemului de transport public prin integrarea si
interoperabilitatea la nivelul sistemului de transport public intre servicii si operatori,
reducerea emisiilor generate de transport prin diminuarea repartitiei modale a transportului
privat individual, precum si imbunatatirea calitatii serviciului de transport prin cresterea
nivelului de predictibilitate. De asemenea, investitia vizeaza adaptarea sistemului la
necesitatile persoanelor cu dizabilitati prin dotarea acestora cu dispozitive audio.

Investitia ce se doreste a fi finantata face parte dintr-un proiect integrat [a nivelul Regiunii
Bucuresti-Iifov, ce vizeaza uniformizarea modalitatii de identificare a statiilor de transport
public, precum si de informare a calatorifor privind programul de circulatie al vehiculelor de
transport public in toate statiile existente {a nivelul regiunii. Proiectul "Sistem ITS integrat
Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Iifov - Informarea calatorilor in statiile
de transport public” presupune realizarea unor investitii in statiile de transport public astfel
incat beneficiarul transportului public s aiba informatii atat static, cat si in timp real, astfel:

Componenta de informare statica a caldtorilor prevede investitii in stalp
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spatiu dedicat pentru harti si program de circulatie, in toate statiile de transport public,
componentd ce se va finanta din programe complementare, respectiv fonduri alocate prin
Programul Operational Regional, precum si alte surse de finantare europene
nerambursabile si/ sau instrumente financiare si/ sau buget iocal.

» In acelasi timp, proiectul prevede introducerea unor elemente ITS integrate si
complexe pentru informarea in timp real a cilatorilor in statii strategic amplasate la
nivelul Intregii regiuni, identificate in urma unei analize multicriteriale, componenta ce se
va finanta prin PNRR, Programul Operational Regional, precum si alte surse de finantare
europene nerambursabile si/ sau instrumente financiare sif sau buget local,

Astfel, in aceasta etapa se doreste finantarea componentelor ITS integrate in vederea
informérii dinamice a calatorilor in statile existente la nivelul subdiviziunilor
administrativ teritoriale partenere In proiect, respectiv un numar de cca 1.272 statii din
cele 2.271 existente la nivelul Municipiului Bucuresti, prin PNRR. Investitiile vor consta in
echipamente (panouri digitale) cu sisteme de sustinere (stalp/totem), respectiv software
de management al panourilor digitale si componente de software pentru conectarea
sistemului finantat la bazele de date existente.

Obiectivul de investitii va contribui la realizarea unui sistem de transport eficient, integrat,
durabil si sigurj care sa promoveze dezvoltarea economica, socialéigi teritoriald a judetului
Tifov, prin modernizarea si eficientizarea sistemului public de transport, crgggﬁea;@@étii
serviciilor oferite, cresterea numarului de calatori si implicit la reducgﬁéaﬂerﬁi%gf;h
echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat. / %
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Figurd 1. Propunere statif cu afisaj dinamic — Municipiul Bucuresti

LOCALIZAREA STATILOR DE TRANSPORT - PUBLIC A
PREVAZUTE IN PROIECTUL 1.T.S. ) AFISA) DE
INFORMARE IN TIMPREAL - e







